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1. VORBEMERKUNGEN

Im Rahmen der Bemuhungen der Stadt Schifferstadt um den Klimaschutz
wurde im Jahr 2018 das Ingenieurbliro HEINZ + FEIER GmbH, Wiesbaden,
damit beauftragt, ein klimafreundliches und nachhaltiges Mobilitatskonzept
erstellen. Mobilitdtskonzepte dieser Art richten ihren Fokus auf eine Sicherung
der Mobilitat der Bevolkerung bei gleichzeitiger Verringerung der verkehrs-
bedingten Umweltbelastungen (Senkung der Treibhausgasemissionen, Redu-
zierung der Larmbelastungen, Erh6hung der Verkehrssicherheit, usw.).

Die Stadt Schifferstadt stellt heute mit ihrer ausgezeichneten Verkehrsanbin-
dung, ihren grof3ziigigen Wohnbaugebieten und Gewerbeflachen ein idealer
Wohn- und Wirtschaftsstandort in der Metropolregion Rhein-Neckar dar. Mit
direkten Anschliissen an Autobahn und Schienennetz (S-Bahn und Fernver-
kehr) lassen sich die Einzelhandelsschwerpunkte Mannheim, Heidelberg und
Speyer sowie kulturelle und landschaftliche Ausflugsziele in der Region
schnell erreichen. Diese positiven Faktoren lassen ein weiteres Bevolkerungs-
wachstum und die Ansiedlung leistungsstarker Unternehmen erwarten. Damit
verbunden sind eine Zunahme des Verkehrsaufkommens im Stadtgebiet und
ein Anstieg der verkehrsbedingten Umweltbelastungen. Mit Hilfe eines
Mobilitatskonzeptes soll dieser Entwicklung entgegengewirkt werden.

Zur Erarbeitung eines tragfahigen Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Schif-
ferstadt war zunachst der heutige verkehrliche Zustand zu beschreiben. Dies
geschah auf der Grundlage ortsspezifischer Daten Uber die vorhandene
Verkehrsinfrastruktur (Verkehrswege und Knotenpunkte, Querungshilfen,
Haltestellen, taktile Leiteinrichtungen, Abstellanlagen fur Fahrrader und Kraft-
fahrzeuge, usw.) und Uber die Nachfrage nach Verkehrsleistungen, sei es zu
Ful3, mit dem Fahrrad, mit dem Bus oder im Schienenverkehr sowie im moto-
risierten Individual- und Wirtschaftsverkehr. Soweit von der Stadt Schifferstadt
keine vollstandigen oder aktuellen Informationen zur Verfiigung gestellt wer-
den konnten, wurden diese in Abstimmung mit den Fachamtern der Stadt
Schifferstadt im Rahmen von Verkehrsbeobachtungen und -zé&hlungen empi-
risch erhoben.

Die Daten wurden Angebots- und Nachfrage-seitig aufbereitet und ausgewer-
tet. Geeignete Indikatoren zur quantitativen Bewertung der verkehrlichen
Situation im Analysezustand und fir das Controlling wurden bestimmt und
ortsscharf — zum Teil auf der Basis von Stadtquartieren — ausgewiesen.

HEINZ + FEIER GmbH
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Anhand der verkehrlichen KenngréRen wurden mit Hilfe einschlagiger Fakto-
ren der Energieverbrauch und die Abgasemissionen im motorisierten Stral3en-
verkehr der Stadt Schifferstadt bestimmt. Sie beschreiben Uberschlagig den
aktuellen Energie- und Klima-relevanten Zustand im Verkehrssektor der Stadt
Schifferstadt.

Die fur den Bestand ermittelten verkehrlichen Kenngréf3en und klimarele-
vanten Daten bildeten die AusgangsgrofRen zur Beurteilung des Verkehrs-
systems in der Stadt Schifferstadt. Unter Berlcksichtigung dieser Indikatoren
wird eine Analyse der verkehrsinfrastrukturellen Gegebenheiten vorgenom-
men. Die Analyse bezog alle Verkehrsarten ein, wobei ein besonderes Augen-
merk auf jene Verkehrsarten gerichtet war, die nennenswert zu einer Redu-
zierung der Treibhausgasemissionen beitragen konnen. Sowohl die Verkehrs-
netze im Ful3-, Rad- und motorisierten Stral3enverkehr als auch die Netze im
offentlichen Personenverkehr wurden betrachtet. Gleichermal3en wurden Ver-
kehrsknotenpunkte und Verkehrsanlagen fur den ruhenden Kfz-Verkehr
ebenso beriicksichtigt wie Fahrradabstelleinrichtungen, Anlagen zur Ful3-
gangerquerung, Ladestationen fir Elektroautos oder Haltestellen im 6ffent-
lichen Verkehr. Das Gesamtsystem als Summe der vorhandenen Anlagen
wurde abschlieRend vor dem Hintergrund der aktuellen und zu erwartenden
Verkehrsnachfrage und der Umweltbelastungen bewertet.

Bereits entwickelte Leitbilder, etwa das Energie- und klimapolitische Leitbild
der Stadt Schifferstadt /1/ oder die im Integrierten Handlungskonzept ,Soziale
Stadt” /2/ in Abschnitt 7.8 Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat ausgefihrten
Maflnahmen bildeten den Hintergrund fir die Erarbeitung eines verkehrlichen
Leitbildes. Dieses baute auf der Bestandsanalyse auf und konkretisierte die
Ziele der Verkehrsplanung fur die Stadt Schifferstadt unter Beachtung klima-
politischer Anforderungen. Das Leitbild und die Planungsziele wurden gemein-
sam mit den Burgerinnen und Burgern der Stadt im Rahmen von Workshops
erarbeitet und mit den Fachamtern der Stadt Schifferstadt abgestimmt.

Auf der Basis des Leitbildes wurde eine Mobilitatsstrategie zur Umsetzung der
Planungsziele entworfen. Die dabei einbezogenen Mal3nhahmen wurden Uber-
schlagig in ihren verkehrlichen Wirkungen beurteilt. Mit Hilfe von Szenarien
Uber mogliche kinftige Entwicklungen auf dem Verkehrssektor wurden ihre
Treibhausgasminderungspotentiale abgeschatzt.

11/

12/

Stadt Schifferstadt; Energie- und klimapolitisches Leitbild der Stadt Schifferstadt;
unter: http://www.schifferstadt.de/downloads/pushfile.cfm?aktuelles=840
Rittmannsberger Architekten GmbH; Stadt Schifferstadt Integriertes Handlungs-
konzept, Bund-La&nder-Programm ,Soziale Stadt”; im Auftrag der Stadt Schifferstadt;
Darmstadt 2016
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Eine detaillierte Beschreibung und Konkretisierung der MaRnahmen erfolgte in
Verkehrsmittel-bezogenen Teilkonzepten. In ihnen wurden die Malinahmen im
flieRenden Kfz-Verkehr, im ruhenden Kfz-Verkehr, im Ful3gangerverkehr, im
Radverkehr und im 6ffentlichen Personennahverkehr sowohl einzeln als auch
im Zusammenhang betrachtet. Darauf aufbauend wurden ein integriertes
Gesamtkonzept fur den Verkehr in der Stadt Schifferstadt entwickelt und eine
Strategie zur Umsetzung des Konzeptes erarbeitet. Zur Uberpriifung und
Steuerung des Umsetzungsprozesses wurde ein Controlling-Ansatz aufge-
zeigt, der mit Hilfe ausgewahlter Indikatoren eine Kontrolle der Zielerreichung
ermaglicht.

Das vorliegende Mobilitatskonzept wurde mit den zustandigen Amtern der
Stadt Schifferstadt abgestimmt. Zudem begleitete die Lenkungsgruppe
.Mobilitdtskonzept* das Projekt in allen Untersuchungsphasen. In Workshops
wurden erste Teilergebnisse der Untersuchung der Offentlichkeit vorgestellt
und diskutiert.

Die folgenden Ausfiihrungen beschreiben die wichtigsten Grundlagen der
Untersuchung und erlautern detailliert ihre Arbeitsergebnisse in Form eines
Mobilitatskonzeptes fur die Stadt Schifferstadt.

HEINZ + FEIER GmbH
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VERKEHRLICHE AUSGANGSSITUATION IN SCHIFFERSTADT

Die Stadt Schifferstadt ist im Landesentwicklungsprogramm Rheinland-Pfalz
als Mittelzentrum ausgewiesen und Teil des hochverdichteten Kernraums der
Metropolregion Rhein-Neckar. Mit tUber 20 Tausend Einwohnern stellt das
Stadtgebiet das bevolkerungsreichste zusammenhangende Siedlungsgebiet
im Rhein-Pfalz-Kreis dar. Prognosen zufolge soll die Zahl der Einwohner bis
2040 um weitere 10% steigen /3/. Im Vergleich zu anderen Verwaltungs-
bezirken des Kreises weist sie die héchste Beschaftigungsquote auf, was mit
einer wachsenden Zahl von Berufspendlern verbunden ist. Nach Angaben des
Statistischen Landesamtes Rheinland-Pfalz fanden Mitte 2020 etwa 17% der
in Schifferstadt wohnenden sozialversicherungspflichtig Beschaftigten ihren
Arbeitsplatz am Wohnort, wahrend Uber vier Flnftel auspendeln mussten.
Nach /4/ waren knapp ein Viertel der Auspendler in der Stadt Ludwigshafen
beschaftigt.

Sowohl zu diesem wie auch zu weiteren Oberzentren im Umland (Mannheim,
Heidelberg, Karlsruhe) bestehen Uber die beiden Schifferstadter Bahnhofe
(Hauptbahnhof und Sidbahnhof) mit vier S-Bahn-Linien gute Angebote im
offentliche Personennahverkehr. In Mannheim findet sich zudem ein bedeut-
samer Zugang zum Uberregionalen Fernverkehr. Das offentliche Verkehrs-
angebot innerhalb der Stadtgrenzen von Schifferstadt ist (berschaubar:
Neben einigen Schulbuslinien bedienen ein Ruftaxi und ein Blrgerbus aus-
gewahlte Haltepunkte im Stadtgebiet.

Die Stadt Schifferstadt ist ebenfalls gut an das uberortliche Stral3ennetz ange-
bunden. Uber die L 532 sind sowohl die westlich verlaufende Bundesauto-
bahn A 61 als auch die 6stlich verlaufende Bundesstral3e B 9 direkt erreich-
bar. Weitere Anschlussmdglichkeiten an die B 9 bestehen tber die K 30 im
Osten und die L 454 im Siuden. Diese Landesstral3e verbindet Schifferstadt
mit dem Mittelzentrum Speyer, das teilweise oberzentrale Einrichtungen vor-
halt und ebenfalls als wichtiger Arbeitsplatzstandort gilt. Die Verknupfung mit
den umliegenden Gemeinden wird Uber ein gut ausgebautes Netz klassifizier-
ter StralR3en hergestellt (siehe auch Abbildung 2.1).

13/

141

Statistisches Landesamt Rheinland-Pfalz; Kommunaldatenprofil Rhein-Pfalz-Kreis,
Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz Stand: 07/2020

Stadt Ludwigshafen am Rhein; Pendlerbeziehungen zwischen Ludwigshafen und der
Metropolregion Rhein-Neckar; Informationen zur Stadtentwicklung Heft 3/2019

HEINZ + FEIER GmbH
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Sie sind Teil des HauptverkehrsstraRennetzes der Stadt Schifferstadt, zu dem
auch die Streckenzliige Mutterstadter Stral3e — Bahnhofstral3e — Hauptstrale,
Iggelheimer Stralle — BurgstralBe — Speyerer Stralle sowie Mannheimer
Stral3e — Kirchenstral3e und Rehhofstral3e gehdren. Bis auf wenige Ausnah-
men koénnen die Strecken mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
[km/h] befahren werden. Die untergeordneten Sammel-, Anlieger- und Wohn-
stralRen befinden sich weitgehend in Tempo 30 — Zonen, die nahezu das
gesamte Innenstadtgebiet tberdecken (siehe Abbildung 2.2).

Aufgrund ihrer geschwindigkeitsdampfenden Wirkung erhoéht sich die Aufent-
haltsqualitat der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer in diesen Zonen und
starkt den Ful3ganger- und Fahrradverkehr. Letztgenanntem stehen an eini-
gen Stellen des StralRennetzes parallel zur Stral3e gefiihrte Radwege zur
Verfiigung, wobei einige als gemeinsame Rad- und Gehwege ausgewiesen
sind (z.B. entlang der Waldseer und der Durkheimer Straf3e). In Abbildung
2.3 sind die in Schifferstadt fur den Radverkehr vorhandenen Fahrwege und
Malnahmen veranschaulicht. Zur Versorgung der zunehmenden Zahl
elektrisch betriebener Zweirader ist geplant, am Schillerplatz eine Ladesaule
mit 3 Ladepunkten einzurichten.

Ahnliches gilt fur die Versorgung von Elektro-Pkw mit Energie: Im Stadtgebiet
wurden zwischenzeitlich 7 Ladesaulen mit jeweils 2 Ladepunkten eingerichtet,
die Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt sind und hauptsachlich von den
Stadtwerken Schifferstadt betrieben werden. In einer Bedarfsanalyse aus dem
Jahr 2018 /5/ wurde der Bedarf fur Schifferstadt auf 10 6ffentliche Ladepunkte
geschatzt.

Den Unterlagen der Polizeiinspektion Schifferstadt /6/ konnte entnommen
werden, dass sich im Kreuzungsbereich Salierstral3e/Lillengasse im
Berichtszeitraum vom 01.01.2016 bis zum 31.12.2018 sieben Unfélle mit
Personenschaden ereigneten. Bei den Unfadllen handelte es sich fast
ausschlief3lich um Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle, also Vorfahrtsmissachtungen.
Die weiter festgestellten Unfalle (Salierstral3e, Kirchenstral3e, Bahnhofstral3e)
betrafen Uberwiegend Kollisionen mit parkenden Fahrzeugen und
verursachten keine Personenschéaden.

15/

16/

KIT Karlsruher Institut fir Technologie; Bedarfserhebung der Ladeinfrastruktur in der
Metropolregion Rhein-Neckar, Analyse durch das KIT; Unterlagen zur
Vortragsveranstaltung am 20.09.2018 in Mannheim

Polizeiprasidium Rheinpfalz, Polizeiinspektion Schifferstadt; Mitteilungen an die Stadt
Schifferstadt vom 26.03.2019 und 22.10.2018; nicht veroffentlicht
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Nach den Ergebnissen der landesweiten Verkehrszéahlung aus dem Jahr 2015
/7/ und eigenen Recherchen kann angenommen werden, dass an Normal-
werktagen (Mo-Fr) ca. 40.000 Kraftfahrzeuge in das Stadtgebiet ein- und aus-
fahren. Der Durchgangsverkehr ist alteren Studien /8/ zufolge mit etwa 6%
vergleichsweise gering. Uber zwei Drittel des Durchgangsverkehrs konzentrie-
ren sich auf die Speyerer Stral3e, die Durkheimer Stral3e und die Mutter-
stadter Stral3e.

Differenziertere und vor allem aktuellere Verkehrsdaten tber die Belastungs-
situation im Schifferstadter StralRennetz im ruhenden und im flieBenden Ver-
kehr lagen nicht vor. Vor diesem Hintergrund wurden im Rahmen der vor-
liegenden Untersuchung erganzende Erhebungen durchgefuhrt. Sie betrafen
sowohl den flieBenden als auch den ruhenden Kfz-Verkehr. Abbildung 2.4
gibt einen Uberblick tiber die ausgewahiten Zahistellen im flieRenden Verkehr.
Die Auswahl der zu erhebenden Knotenpunkte erfolgte unter Beachtung vor-
handener Informationen Uber die Belastungssituation an Streckenabschnitten
des Kklassifizierten StraRBennetzes. Die Zahlungen wurden am 13. und 15.
November 2018 in den Hauptverkehrszeiten von 6.00 Uhr bis 19.00 Uhr (13
Stunden) vorgenommen. Erganzend wurden am 15. Januar 2019 weitere Ver-
kehrszahlungen am Paul-von-Denis-Schulzentrum durchgefuhrt. Bei den
Erhebungen wurde das Verkehrsgeschehen mittels Videotechnik aufgezeich-
net und anschlielRend ausgewertet.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind in Abbildung 2.5 dargestellt. Es
zeigt sich, dass die starksten Verkehrsbelastungen mit tber 16.000 Kraftfahr-
zeugen in 13 h an der Einmundung Rehhofstral3e / Waldseer Stral3e auftra-
ten. Die Knotenpunkte Speyerer Straf3e / Neustadter Stral3e / Herzog-Otto-
Stral3e, Mannheimer Stral3e / An der Rettungswache / RehhofstralRe, Kirchen-
straRe / Mannheimer Stral3e / Bahnhofstral3e und Burgstral3e / Marienplatz /
Speyerer Strale / Maxburgstral3e wiesen Belastungen zwischen 9.500 und
12.500 [Kfz/13h] auf. Deutlich geringer belastet waren die Knotenpunkte Burg-
stral3e / Kirchenstral3e und Bahnhofstral3e / Mutterstadter Straf3e / Altenhof-
stralRe mit Verkehrsmengen zwischen 5.700 und 7.600 [Kfz/13h]. Die Lkw-
Anteile an den schwacher belasteten Knotenpunkten lagen zwischen 1,3%
und 2,1%, wahrend die Lkw-Anteile an den starker belasteten Knotenpunkten
zwischen 3,2% und 3,5% schwankten.

17l

18/

Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz; Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung
2015; 0.Jg.

R+T Topp Skoupil Kiichler und Partner; Verkehrsbefragung Schifferstadt, Ermittlung
des Durchgangsverkehrs; Darmstadt, 2003
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Nach Durchfiihrung der Verkehrsbeobachtungen im flieRenden Verkehr wur-
den Verkehrserhebungen im ruhenden Kfz-Verkehr zur Erfassung der Auslas-
tung der im Stadtgebiet vorhandenen Stellplatze durchgefuhrt. Die Erhebun-
gen konzentrierten sich auf zwei Stadtgebiete, zum einen auf den Kernbereich
der Innenstadt zwischen Burgstral3e, Schulstrale und Hauptstraf3e und zum
anderen auf das Wohngebiet ,GrofRer Garten®. Zunadchst wurde eine
Bestandsaufnahme der Parkgelegenheiten nach Streckenabschnitten vorge-
nommen. Dazu wurde das Untersuchungsgebiet in Erhebungsbereiche und
Erhebungsabschnitte unterteilt (siehe Abbildungen 2.6 und 2.7). Die
Erhebungsabschnitte umfassten kleinrAumige Flachen (in der Regel maximal
30 Stellplatze, z.B. eine Stral3enseite zwischen zwei einmindenden Stral3en
oder Teilbereiche von Parkplatzen) mit gleicher Parkregelung. Mehrere
Erhebungsabschnitte wurden dann zu Erhebungsbereichen zusammengefasst
(siehe Abbildungen 2.8 und 2.9).

Die Z&hlungen fanden zwischen dem 20. November und 22. November 2018
an einem Normalwerktag statt. Erhoben wurde die Anzahl der in den einzel-
nen Zahlbereichen abgestellten Kraftfahrzeuge um 6.00 Uhr, 9.00 Uhr, 12.00
Uhr, 15.00 Uhr und 19.00 Uhr, sodass die Parkplatzbelegung tageszeitabhan-
gig ermittelt werden konnte. Die Ergebnisse sind in den Abbildungen 2.10 fur
den Innenstadtbereich und 2.11 fur das Wohngebiet ,Grofl3er Garten“ dar-
gestellt.

In der Innenstadt werden die héchsten mittleren Auslastungen im Teilbereich
West, also an der BurgstralRe, der Grol3e KapellenstralRe und am nérdlichen
Abschnitt der Kirchenstral3e erreicht. Hier liegen in fast allen Zeitbereichen die
Auslastungen Uber 80%. Wenngleich die Auslastungen in den anderen Teil-
gebieten der Innenstadt tagsuber deutlich geringer sind, liegen sie in den
Abendstunden auf konstant hohem Niveau. Dies weist auf einen hohen Park-
druck von Anliegern (Bewohner, Besucher von Gaststéatten, usw.) hin. Bei
Auslastungen Uber 90% spricht man von einer Vollauslastung, die in den
Abendstunden in drei Teilgebieten (West, Stadtmitte Nord und Ost) Gberschrit-
ten wird.

Eine sichtbar entspanntere Situation stellt sich im Wohngebiet ,Grol3er Gar-
ten* dar. In keinem Teilgebiet werden die Kapazitatsgrenzen erreicht, die
Auslastungen liegen mit wenigen Ausnahmen unter 60%.

HEINZ + FEIER GmbH
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3 BESTANDSANALYSE
3.1 Kfz-Verkehr

Wie im vorangegangenen Abschnitt beschrieben ist die Stadt Schifferstadt gut
an das Uberdrtliche Stral3ennetz angebunden. Die Bundesautobahn A 61 und
die Bundesstralle B 9 grenzen unmittelbar an das Stadtgebiet und ermdég-
lichen einerseits eine Umfahrung des Stadtgebiets fur den Durchgangsverkehr
und andererseits eine schnelle Erreichbarkeit des Stadtgebietes fur den Quell-
oder Zielverkehr. Der insgesamt relativ geringe Anteil des Schwerverkehrs im
Stadtgebiet (unter 2%) stitzt diese Einschatzung. Die Verknipfung mit den
umliegenden Gemeinden wird Uber ein gut ausgebautes Netz klassifizierter
Stral3en hergestellt.
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Grundplan: Katasberplan dee Siact Schifferstac

Bild 1:  Uberblick Giber das StraBennetz innerhalb der Gemarkungsgrenzen der
Stadt Schifferstadt
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Die rot markierten Streckenziige bilden als klassifizierten Stral3en das
Grundgerust des HauptverkehrsstralRennetzes der Stadt, das durch die grin
markierten Strallen erganzt wird. Die blau markierten StraRenabschnitte
(Sammelstral3en) verbinden die Stadtquartiere untereinander und dienen
zudem als Haupterschliel3ungsstrecken.

Die durchgefuhrten Verkehrszahlungen wiesen auf keine eklatanten Schwa-
chen bei der Abwicklung des StraRenverkehrs im Innenraum hin. Aufgrund
der teilweise beengten Verhéltnisse, die in Ortskernen alterer Stadtgebiete
nicht undblich sind, fuhrt dies bisweilen zu Nutzungskonflikten zwischen den
Verkehrsteilnehmern und einer wachsenden Kritik.

Die Kritik der Biurgerschaft am motorisierten StralRenverkehr konzentriert sich
im Wesentlichen auf das hohe Verkehrsaufkommen in den Einkaufs- und
Aufenthaltsbereichen fiur Ful3ganger (u.a. HauptstraRe, BurgstralRe, Schiller-
platz, KirchenstraRe) sowie am Geschwindigkeitsniveau der Kraftfahrzeuge,
das inshesondere an den Hauptverkehrsstral3en als zu hoch bezeichnet wird.
Das Verkehrsgeschehen am Schillerplatz wird aufgrund der vielfaltigen
Nutzungsanspriche, die an diese Flache gerichtet sind, als besonders sto-
rend empfunden. Dies gilt auch fur den ruhenden Kfz-Verkehr vor allem dann,
wenn regelwidrig Fahrzeuge abgestellt und andere Verkehrsteilnehmer
dadurch in ihren Bewegungsspielraumen eingeschrankt werden. Probleme
dieser Art sind aufgrund des Parkdrucks tberwiegend auf die Kernstadt kon-
zentriert, wobei im Nahbereich des Ortskerns im Grunde eine ausreichende
Anzahl an Stellplatzen angeboten werden. Nach den Unterlagen der Stadt-
verwaltung sind dies folgende Verkehrsanlagen:

e Parkplatz "Jakobsgasse" mit 41 Stellplatzen (erreichbar iber Mannheimer
Stral3e, Jakobsgasse und Bahnhofstralie)

e Parkplatz "BahnhofstralRe" mit 8 Stellplatzen (erreichbar tber Bahnhof-
stral3e)

e Parkplatz "Marktplatz" mit 8 Stellplatzen direkt am alten Rathaus (erreich-
bar Gber Marktplatz)

e Parkplatz "Adlerhof" mit 22 Stellplatzen direkt gegentber des neuen
Rathauses und am Heimatmuseum (erreichbar Gber Grol3e Kapellenstral3e)

e Parkplatz "Hauptstral3e" mit 82 Stellplatzen gegenuber der Volksbank
(erreichbar Uber Hauptstrafie)

e Parkplatz "Rathaus" am Wochenende nutzbar
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3.2

Hinzu kommen weitere 120 kostenfreie Parkplatze entlang der Innenstadt-
stral3en.

Zur Forderung der Elektromobilitat wurden in der Stadt Schifferstadt bislang 7
Ladestationen fur Kraftfahrzeuge eingerichtet, die tUber das gesamte Stadt-
gebiet verteilt sind (u.a. BahnhofstralRe Hohe Rehbachstralle, Waldspitzweg
(Rewe), Jakobsgasse, Kathe-Kollwitz-Platz, am Waldfestplatz, auf dem Park-
platz an der Hauptstra3e und bei der Wilfried-Dietrich-Halle), weitere sollen
folgen. Geplant ist aul3erdem eine Ladeséule fur E-Bikes und Pedelecs am
Schillerplatz.

Radverkehr

Abgesehen von den guten topografischen Bedingungen wird in der Stadt
Schifferstadt die Fortbewegung mit dem Fahrrad durch folgende Regelungen
und Einrichtungen erleichtert:

e der groRte Teil der Innerortsstral3en befindet sich in Tempo-30-Zonen, die
ein weitgehend sicheres und unbehindertes Radfahren erméglichen — in
der Regel sind in diesen Zonen Radverkehrsanlagen mit Ausnahme von
Abstellanlagen nicht erlaubt.

¢ in Nord-Sud-Richtung existieren eine Reihe von Verkehrsanlagen fur Rad-
fahrer (z.B. gemeinsame Rad- und Gehwege entlang der Gleisanlagen der
Deutschen Bahn, getrennter Rad- und Gehweg entlang der Speyerer
Stral3e

e in Ost-West-Richtung wird ein getrennter Rad- und Gehweg im Stral3en-
raum der Salierstral3e gefuhrt, der teilweise in die Waldseer Stral3e mundet
und auch im Waldspitzweg als Schutzstreifen weitergefiihrt wird.

e einige Einbahnstral3en (z.B. Burgstrale, LudwigstralRe) durfen von Rad-
fahrern bereits in Gegenrichtung befahren werden.

e die Biket+Ride-Anlagen an den beiden Bahnhdfen sind grof3zigig dimen-
sioniert.

HEINZ + FEIER GmbH
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Diesen positiven Aspekten wirkt entgegen, dass das Angebot fur Radfahrer
entlang der Hauptverkehrsstral3en sehr heterogen und liickenhaft ist. Zum
Beispiel existiert keine einheitliche Struktur der Verkehrsanlagen: In der Burg-
strale sind Schutzstreifen eingerichtet, wahrend in der Salierstraf3e ein
getrennter einseitiger Zweirichtungsradweg angelegt ist und in der Speyerer
Stral3e getrennte beidseitige Einrichtungsradwege angeboten werden. Haufig
fehlen auch Ubergange zwischen den einzelnen Radverkehrsanlagen. Das
Radwegenetz in Schifferstadt ist somit lickenbehaftet. Zudem sind die Rad-
wege teilweise zu schmal ausgefuhrt, dies gilt vor allem neben Stral3en-
seitenparken.

Ein Bedarf an Verkehrsanlagen fir den flieRenden Radverkehr wird insbeson-
dere im Zuge der

Speyerer Strale,
Kirchenstral3e,
Mannheimer Straf3e und
Bahnhofstral3e

gesehen. Der Bedarf an Fahrradabstellanlagen besteht im gesamten Stadt-
gebiet. Fahrrad-Verleihstationen sind nicht vorhanden.

Nach dem ADFC Fahrradklima-Test 2018 /9/ schneidet die Stadt Schifferstadt
gegeniber anderen Stadten ahnlicher GroRe und Struktur vergleichsweise
schlecht ab; die grof3ten Schwéachen wurden auf dem Gebiet der Verkehrs-
sicherheit (Konflikte zwischen Radfahrern und Autofahrern, zu schmale Geh-
wege fir Radfahrende Kinder, Fahrraddiebstahl) und des Fahrkomforts (feh-
lende Abstellméglichkeiten, Hindernisse auf Radwegen) festgestellt.

19/

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club; ADFC Fahrradklima-Test 2018, Auswertung
Schifferstadt; Berlin 2019
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3.3

3.4

FulRgangerverkehr

Die im Zusammenhang mit dem Radverkehr festgestellten Mangel gelten
grof3tenteils auf fur den Ful3gangerverkehr. Dazu gehort, dass

e Gehwege an vielen Stellen zu schmal sind (Waldseerstral3e, Lillengasse,
BahnhofstralRe),

o die Wartezeiten an der Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Bahnhofstral3e /
Mannheimer StralRe fur FulRganger als besonders lang empfunden werden,

e Querungsanlagen fehlen (z.B. im Waldspitzweg),

¢ Querungsanlagen nicht durchgangig barrierefrei gestaltet sind und

e der Bewegungsspielraum fur den FulRgdnger zu Gunsten des flieR3enden
Kfz-Verkehrs (z.B. Absperrungen am Sudbahnhof in der Speyerer Stral3e)
beeintrachtigt wird.

Nach Hinweisen aus der Burgerschaft treten zudem Konflikte zwischen Ful3-
gangern und Radfahrern regelmafig dort auf, wo den Verkehrsteilnehmern
gemeinsam nutzbare Verkehrsflachen angeboten werden.

Offentlicher Personennahverkehr

Die Stadt Schifferstadt verfugt Gber zwei Bahnhofe (Hauptbahnhof und Sid-
bahnhof) mit S-Bahnanschlissen an die grof3ten Stadte in der Metropolregion
Rhein-Neckar. So bedienen die vier S-Bahn Linien des Verkehrsverbunds
RheinNeckar neben Schifferstadt u.a. auch die Stadte Ludwigshafen, Mann-
heim, Heidelberg und Karlsruhe, in Mannheim besteht ein Zugang zum uber-
regionalen Fernverkehr.

e Linie S 1 (60-Min.-Takt)
Homburg/Saar - Kaiserslautern - Neustadt / Weinstral3e - Schifferstadt -
Ludwigshafen/Rhein - Mannheim - Heidelberg - Eberbach - Neckarelz —
Osterburken

e Linie S 2 (60-Min.-Takt)
Kaiserslautern - Neustadt/Weinstral3e - Schifferstadt -Ludwigshafen/Rhein -
Mannheim - Heidelberg - Eberbach / mit Verlangerung nach Neckarelz -
Mosbach im 120-Min.-Takt

e Linie S 3 (60-Min.-Takt)
Germersheim - Speyer - Schifferstadt - Ludwighafen/Rhein - Mannheim -
Heidelberg - Bruchsal — Karlsruhe
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e Linie S 4 (60-Min.-Takt)
Germersheim - Speyer - Schifferstadt - Ludwighafen/Rhein - Mannheim -
Heidelberg - Bruchsal

Aufgrund der hohen Nachfrage ist der Park+Ride-Platz am Hauptbahnhof mit
aktuell 160 Stellplatzen haufig aus- oder sogar uberlastet. Ahnliches gilt fur
die dort eingerichteten 168 Abstellplatze fur Fahrrader. Nach /10/ kommt es in
der Nahe des Hauptbahnhofs aufgrund des hohen Auslastungsgrades der
Verkehrsanlagen zu ,Wildparkerei“, wodurch ein akuter Handlungsbedarf ent-
steht. Es ist beabsichtigt, dort die Verkehrsanlagen zu erweitern und auch die
Einrichtung einer Fahrrad-Verleih-Station zu prifen. Die Feststellungen gelten
nicht fir den Bahnhof Std (105 Pkw-Stellplatze und 97 Fahrrad-Abstellplatze),
dessen Anlagen noch gentigend freie Kapazitaten aufweisen.

Die Bahnhofe lassen sich vom Stadtgebiet aus mit dem Fahrrad zeitglnstig
erreichen. So liegt die durchschnittliche Fahrzeit zum nachstgelegenen Bahn-
hof bei unter 10 [min], wenn eine maximale Entfernung von ca. 1,6 km Luft-
linie bzw. eine durchschnittliche Wegelange von 2,1km unterstellt wird.

Neben dem Schienenverkehr wird die Stadt Schifferstadt auch von Schulbus-
sen (Linien 583 und 585) zwischen Schifferstadt und Maxdorf bedient. Auf-
grund der unregelmaldigen Bedienung sind diese Verkehre fir einen regelhaf-
ten Stadtbusbetrieb weniger geeignet. Zur Weiterentwicklung des OPNV-
Angebotes im Rhein-Pfalz-Kreis soll im Auftrag des Verkehrsverbundes
Rhein-Neckar in den nachsten Jahren gepruft werden, ob das bestehende
Bedienungsangebot durch so genannte ,Nord-Sud-Tangenten® — zum einen
durch die Relation Hel3heim — Maxdorf — Schifferstadt und zum zweiten durch
die Relation Schifferstadt — Mutterstadt — Ruchheim/Oggersheim — erweitert
werden kann. ,In Schifferstadt wére die Linie in den SPNV-Knoten einzubin-
den und in den Kernbereich mit seinen mittelzentralen Funktionen weiter-
zufihren® /10/.

110/

Verkehrsverbund Rhein-Neckar; Nahverkehrsplan fir den Rhein-Pfalz-Kreis 2018;
Mannheim 2018
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Zur Sicherung des Zugangs zu Einrichtungen des taglichen Bedarfs stehen in
der Stadt Schifferstadt derzeit Ruftaxen) zur Verfigung, welche die Fahrgéste
bei Bedarf (Anmeldung erforderlich) im Halbstunden-Takt, am Wochenende
und an Feiertagen im Stundentakt —von ausgewahlten Einstiegspunkten zu
bestimmten Zielpunkten beférdert. Erganzt wird dieses Angebot durch den
Burgerbus Schifferstadt, dessen Angebot sich Uberwiegend ,an &ltere Men-
schen und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat richtet, um diese sicher
und unentgeltlich mobil zu machen®/ 11/. Der Burgerbus Schifferstadt verkehrt
dienstags, donnerstags und freitags nach Vorbestellung und beférderte in der
Vergangenheit monatlich bis zu 300 Fahrgéste.

/11/ www.schifferstadt.de/leben/senioren/buergerbus/ Stand 15.02.2021
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4.1

STRUKTURELLE ENTWICKLUNG / PROGNOSE
Bevoélkerungsentwicklung

Die wichtigsten Grundlagen der Verkehrsprognose bilden die voraussichtliche
Entwicklung der Einwohnerzahl in Schifferstadt und die voraussichtliche
Anzahl der kunftigen Arbeitsplatze in der Stadt, gegebenenfalls nach Bran-
chen differenziert (vgl. z.B. /12/, /13/, /14/). Datengrundlagen Das Verkehrs-
aufkommen lasst sich anhand dieser Strukturgréf3en grob abschéatzen, wobei
die im Jahr 2018 durchgefihrten Verkehrserhebungen im Stral3enverkehr
sowohl eine Uberprifung als auch eine Justierung stadtspezifischer
Prognosefaktoren ermoglichten.

Den Datenhintergrund fur die Einwohnerprognose lieferte die ,Funfte kleinrau-
mige Bevolkerungsvorausberechnung fur verbandsfreie Gemeinden und Ver-
bandsgemeinden“ des Statistischen Landesamtes Rheinland-.Pfalz zum
Basisjahr 2017 /15/. Die Ergebnisse entsprechen der mittleren Variante der fur
die Regionen auf Kreisebene durchgefihrten Bevolkerungsvorausberech-
nung. In dieser wird angenommen, dass die Geburtenrate bis 2025 von 1,6
auf 1,5 Kinder je Frau sinkt und danach bis 2040 konstant bleibt. Weitere
Annahmen betreffen eine zunehmende Lebenserwartung bis 2040 bei Frauen
von 83 auf 86 Jahre und bei Mannern von 79 auf 82 Jahre sowie ein etwa
gleichbleibender Wanderungssaldo bis 2040.

112/

113/
114/

115/

Bertelsmann Stiftung; Demographiebericht — Schifferstadt, Ein Baustein des
Wegweisers Kommune; 0.Jg. (Www.wegweiser-kommune.de)

IHK Pfalz; Standortpolitik Kommunen im Vergleich 2017; Ludwigshafen 2017
Statistisches Landesamt Rheinland-.Pfalz; Zensus 2011, Bevélkerung und
Haushalte, Stadt Schifferstadt, Ergebnisse des Zensus 2011; Bad Ems 2014
Statistisches Landesamt Rheinland-.Pfalz; Statistische Analysen, Demografischer
Wandel in Rheinland-Pfalz, Finfte regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung
(Basisjahr 2017); N° 48; Bad Ems 2019
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Bild 2:  voraussichtliche Entwicklung der Einwohnerzahlen in Schifferstadt

Ausgehend vom Basisjahr 2019 wird fir das Prognosejahr 2035 eine Bevolke-
rungszunahme um etwa 7,5 % erwartet.
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4.2

Wirtschaftliche Entwicklung

Die Prognose der Arbeitsplatzzahl orientierte sich an der bisherigen Entwick-
lung der Anzahl sozialversicherungspflichtig Beschaftigter am Arbeitsstandort
Schifferstadt seit 2007 /16/ und am Verhéltnis dieser Beschaftigtenzahl zur
Bevolkerungszahl. Die Relation stieg in der Vergangenheit von 18 % auf
knapp 24 %. Vor diesem Hintergrund und den vorgenommenen Prognosen
wird ein jahrlicher Zuwachs der Arbeitsplatze in Schifferstadt um etwa 1% als
realistisch angesehen. Nachdem der Anteil der Berufsauspendler an den
sozialversicherungspflichtig beschaftigten Einwohnern nahezu konstant bei
80% liegt und etwa 36% der Einwohner sozialversicherungspflichtig beschéaf-
tigt sind lasst sich bei Kenntnis des Arbeitsplatzangebotes auch die Anzahl
der Berufseinpendler abschéatzen. Im folgenden Diagramm sind die prog-
nostizierten Entwicklungen der Beschéftigten- und Berufspendlerzahlen
veranschaulicht.

Entwicklung und Prognose ausgewahlter Strukturdaten

12000

10000

7897
8000 7741 7261

600 M Besch_Arbeitsort
m Besch. Wohnort
)
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Bild 3:  Entwicklung der Pendler- und Beschaftigtenzahlen in Schifferstadt

116/

Bundesagentur fir Arbeit Statistik; Arbeitsmarkt kommunal - Gemeindeverbidnde und
Gemeinden (Jahreszahlen) Stadt Schifferstadt
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4.3

4.4

Entwicklung der Fahrleistungen im Kfz-Verkehr

Die aktuellen Fahrleistungen auf den Straf3en der Stadt Schifferstadt wurden
mit Hilfe des in Kapitel 6 vorgestellten Verkehrsmodells bestimmt. In den
Abschnitten 6.4 und 6.5 waren fur den Analysezustand und den Prognosenull-
fall die zu erwartenden Verkehrsbelastungen auf den Streckenabschnitten
ermittelt worden. Durch Multiplikation der Belastungswerte mit den Strecken-
langen und der Anzahl von Tagen im Jahr wurden die Jahresfahrleistungen im
Kfz-Verkehr im Stadtgebiet Schifferstadt Uberschlagig bestimmt. Die auf den
Bundesstral3en erbrachten Fahrleistungen sind darin nicht enthalten.

Fahrleistungen im Kfz-Verkehr in [Tsd. km/a]

Verkehrszustand Pkw Schwerfahrzeuge | gesamt
Analyse 2018 8.315,09 137,79 8.452,88
Prognose 2035 8.869,01 138,87 9.007,88

Tabelle 1: Entwicklung der Fahrleistungen auf dem Stral3ennetz der Stadt
Schifferstadt

Gegenuber dem Analysejahr werden die Jahresfahrleistungen voraussichtlich
um 6,7 % steigen.

Entwicklung des Endenergieverbrauchs und der Emissionen im Kfz-
Verkehr

Anhand der Fahrleistungen im Kfz-Verkehr lassen sich der Endenergie-
verbrauch und ausgewahlte Abgasemissionen fir die Fahrzeugarten Pkw und
schwere Nutzfahrzeuge ndherungsweise ermitteln. Basis bilden Emissionsfak-
toren fur Pkw und schwere Nutzfahrzeuge in Deutschland nach dem Hand-
buch fur Emissionsfaktoren (HBEFA 4.1) /17/.

Danach geht der Endenergieverbrauch im Prognosejahr im Vergleich zum
Analysejahr trotz hoherer Fahrleistungen um 18% zuriick. Der Ruckgang der
Kohlendioxid-Emissionen (CO2) bewegt sich in der gleichen Grdélenordnung,
wéahrend die Emissionen der Stickoxide (NOx)und Partikeln (PM) sogar um
uber 70% abnehmen.

1171

INFRAS AG; Handbuch Emissionsfaktoren des StralRenverkehrs HBEFA, Programm
Version 4.1; Bern 2019
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Die zu erwartenden Energieverbrauche und Abgasemissionen des Kfz-
Verkehrs in der Stadt Schifferstadt sind fur ausgewahlte Schadstoffkomponen-

ten in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Energieverbrauch und Schadstoff-Emissionen im Kfz-Verkehr in [t/a]

Analyse Prognose
Pkw Sfz gesamt Pkw Sfz gesamt
Endenergie-
490,574 | 34,859 525,433 | 403,726 25,932 429,658
verbrauch
Schadstoff-Emissionen
CO 11,350 0,068 11,418 6,705 0,029 6,734
CO2 1512,406 (108,704 | 1621,110 |1241,050 80,860 | 1321,910
HC 1,106 0,005 1,111 0,834 0,003 0,837
NOX 3,733 0,197 3,930 0,949 0,159 1,108
PM 0,033 0,003 0,0036 0,009 0,001 0,010
Tabelle 2:  Entwicklung des Endenergieverbrauchs und der Schadstoff-Emissionen

im Kfz-Verkehr in der Stadt Schifferstadt

Ohne Bericksichtigung der bis zum Prognosejahr zusatzlich zu erwartenden
Fahrleistungen wirden der Kraftstoffverbrauch und die CO2-Emissionen

sogar um ca. 23% sinken.
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5.1

5.1.1

5.1.2

LEITBILD UND PLANUNGSZIELE
Ausgangssituation
Energie- und klimapolitisches Leitbild der Stadt Schifferstadt

Bei der Erarbeitung des Leitbildes, das dem klimafreundlichen Mobilitatskon-
zept der Stadt Schifferstadt zugrunde liegen sollte, waren Uberlegungen zur
Energie- und Klimapolitik der Stadt besonders zu beachten. Im Energie- und
klimapolitischen Leitbild der Stadt Schifferstadt /18/ wurden die Grundsatze,
an denen sich die Energie- und Klimapolitik der Stadt zu orientieren hatte,
zusammengefasst. Danach verpflichtet sich die Stadt zur kontinuierlichen
Steigerung der Energieeffizienz und dem nachhaltigen Umgang mit der Res-
source Energie und klimaschonenden MalRnahmen in der Stadtentwicklung
und Bebauung. Die Umsetzung hat nach Kriterien der Nachhaltigkeit und Wirt-
schaftlichkeit zu erfolgen.

Die hier skizzierten Grundsatze der Stadt Schifferstadt zur Energie- und
Klimapolitik gaben eine wichtige Orientierung bei der Erstellung eines klima-
freundlichen Mobilitdtskonzeptes.

Integriertes Handlungskonzept/Handlungsfeld Verkehr und Mobilitat

Wie in der Untersuchung zum Integrierten Handlungskonzept /19/ festgestellt
wurde besteht in der Stadt Schifferstadt fir den Bereich der Innenstadt ein
grol3er Bedarf nach einem raumlichen Verkehrskonzept. Der Verkehr in der
Innenstadt wird danach Uberwiegend als Belastung fur den offentlichen Raum
und die Wohnqualitat angesehen. Eine ,rdumliche Segregation finanziell
schlechter gestellter Bevolkerungsgruppen® wurde bereits beobachtet.

Fur das Untersuchungsgebiet und insbesondere das Stadtzentrum wird ein
abgestimmtes Verkehrskonzept mit rdumlichen Aussagen als notwendig
erachtet. ,Der Schwerpunkt liegt dabei auf einer stadtraumlichen, gestalte-
rischen Entwicklung sowie der Neuorganisation der innerstadtischen
Verkehrswege (Einbahnstral3en, Verkehrsberuhigungen, Umleitungen)” /20/.

118/

119/

120/

Stadt Schifferstadt; Energie- und klimapolitisches Leitbild der Stadt Schifferstadt;
unter: http://www.schifferstadt.de/downloads/pushfile.cim?aktuelles=840
Rittmannsberger Architekten GmbH; Stadt Schifferstadt Integriertes Handlungs-
konzept, Bund-Lander-Programm ,Soziale Stadt’; im Auftrag der Stadt Schifferstadt;
Darmstadt 2016

ebenda, S. 149
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Aus stadtebaulicher Sicht sollen die folgenden Zielsetzungen Beachtung
finden:

e Entlastung stadtebaulich bedeutsamer Bereiche: Hauptstral3e, Burgstralie,
Schillerplatz, KirchenstralRe

e Steigerung der Aufenthaltsqualitdten im innerstadtischen Bereich

e Verbesserung der Wohnverhéltnisse entlang der HauptstralRen

¢ Anpassende Gestaltung des Stral3enraums der engen Gassen

e Verbesserung der sozialen Durchmischung, Aufbau intakter Nachbarschaf-
ten

e Wohnumfeldvertragliche Anordnung und Gestaltung der Flachen fur den
ruhenden Verkehr

e Schaffung eines Ersatzangebotes fir fehlenden 6ffentlichen Nahverkehr

e Verbesserung der Ful3- und Radwegeverbindungen

e Abbau von Barrieren im Untersuchungsgebiet (Unterfihrungen)

Auf eine Beteiligung der Bevolkerung unter ausdrtcklicher Einbeziehung von
sozial benachteiligten Betroffenen und Anwohnern mit Migrationshintergrund
bei der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes wird hingewiesen.

Als Mallnahmen werden u.a. genannt:

e Barrierefreier Ausbau im Untersuchungsgebiet (u.a. Ausstattung von
Stral3enkreuzungen mit taktilen Elementen, barrierefreie Kreuzungs-
maoglichkeiten und Gebaudezugange)

e Bulrgerbus / Reformation Ruftaxi (Ausbau des Systems ,Birgerbus” im
Nahbereich und Verbindung entfernt gelegener Wohnungen mit wichtigen
und zentralen Zielen).

e FulRgangergerechte Innenstadt - Durchwegung (Aufwertung bestehender
fuBlaufiger Verbindungen im Stadtzentrum, Schaffung neuer Querverbin-
dungen zwischen den Nord-Sud verlaufenden Stral3en)
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5.1.3

5.1.4

Einzelhandelskonzept Schifferstadt — Teil Verkehr

Das im Jahr 2012 von der Gesellschaft fur Markt- und Absatzforschung mbH
im Auftrag der Stadt Schifferstadt erstellte Einzelhandelskonzept /21/ regt zur
,Optimierung der Rahmenbedingungen in der Innenstadt Schifferstadt* eine
Verbesserung der Verkehrs- und Parkplatzsituation an. Dabei wird vor-
geschlagen, durch eine gezielte Ausweisung von Mitarbeiter-Parkplatzen die
bisher von Anwohnern und Mitarbeitern belegten Parkplatze vor den Geschaf-
ten als potenzielle Kundenparkplatze zur Verfiigung zu stellen und einheitliche
Parkzeitenregelungen festzulegen.

Die Einbahnstral3enregelung in der Hauptstral3e sollte beibehalten und eine
Tempo 30-Regelung zur Reduzierung der Larm- und Verkehrsbelastung und
zur Erh6hung der Sicherheit fir Ful3ganger eingerichtet werden. Zur Entlas-
tung der Hauptstral3e wird angeregt, die bestehende Einbahnregelung auf der
Burgstral3e zu Gunsten einer Befahrbarkeit der Stral3e in Gegenrichtung auf-
zugeben.

Anregungen aus der Burgerschaft

Zahlreiche Anregungen zum Verkehr aus der Burgerschaft /22/ charakterisie-
ren den hohen Stellenwert des Verkehrs fiir die Stadtgesellschaft und damit
die hohe Bedeutung eines Mobilitatskonzeptes. Einige dieser Anregungen
werden hier zusammenfassend dargestellt.

So wurde vom Arbeitskreis Il Stadtentwicklung und Verkehr des Stadtmarke-
tings Schifferstadt im Zusammenhang mit der Erstellung eines nachhaltigen
Mobilitatskonzeptes daran erinnert, dass die Verwirklichung der wegweisen-
den Vorgaben fur barrierefreie Verkehrsanlagen zur zentralen Pflichtaufgabe
gehort und ,der Mensch in seinem ortlichen Umfeld Prioritat gegenuber einer
Dominanz des Autoverkehrs haben muss” d.h. auch ,die Bedarfe der Ful3gan-
ger und Radfahrer vorrangig bei der Steuerung der Verkehrsstrome zu
berticksichtigen sind".

121/

122/

GMA Gesellschaft fur Markt- und Absatzforschung mbH; Einzelhandelskonzept fir
die Stadt Schifferstadt; im Auftrag der Stadt Schifferstadt; Ludwigsburg 2012

diverse Unterlagen der Stadt Schifferstadt; Gibermittelt per E-Mail vom 21.10.2018 —
14.08.2019
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Mit Blick auf erfolgreiche Modelle in anderen Stadten sieht der Arbeitskreis die
Forderung des Radverkehrs mit konsequentem Ausbau von FulRwegen (u.a.
auch Gehwegverbreiterungen) und Radwegen/-stral3en (auch kombinierten
FuR-/Radwegen) als das sinnvollste Konzept fir eine nachhaltige Mobilitat in
der Stadt Schifferstadt. Er ist ,,uberzeugt, dass auch in Schifferstadt Verkehrs-
sicherheit, Wohn- und Lebensqualitat, Klimaschutz und soziale Teilhabe im
offentlichen Raum auf diese Weise bestens verwirklicht werden kdnnen*.

Die Initiative ,Stammtisch Menschen mit Handicap“ winscht eine starkere
Beriicksichtigung der Bedurfnisse mobilitdtseingeschrankter Personen beim
Bau und Betrieb von Verkehrsanlagen, etwa bei der Bereitstellung behin-
dertengerechter Parkplatze oder dem Ausbau von Gehwegen. Zuséatzliche
Querungsmaglichkeiten oder akustische Signale fur Blinde und Sehbehinderte
an Signalanlagen, aber auch eine verstarkte Uberwachung des ruhenden und
flieRenden Verkehrs werden gefordert.

Weitere Anregungen aus der Bevoélkerung weisen auf die mangelhafte innere
ErschlieBung des Stadtgebietes mit offentlichen Verkehrsmitteln hin. Im
Vordergrund stehen hier Anbindungen zu den Bahnhéfen, zu den Grund-
schulen und zum Stadtzentrum.

Zudem wird im Zusammenhang mit dem gegenlaufigen Fahrradweg entlang
der Waldseer Straf3e (K 30) vorgeschlagen, diesen Weg ,im Einmindungs-
bereich Am Katzenbaumerschlag direkt an der Stral3e entlang zu fuhren, um
den Radverkehr flussiger zu gestalten und die Gefahrenlage an der Einmun-
dung Am Katzenbaumerschlag zu entscharfen®.

Die im Siedlungsgebiet Grof3er Garten wohnenden Burgerinnen und Birger
beklagen vermehrt das zunehmende Verkehrsaufkommen, u.a. in der Max-
Ernst-Stral3e. Als Schwachpunkte werden fehlende geschitzte Bereiche fur
FuRganger (z.B. Gehweg) und Radfahrer angesehen. Einige Anwohner
kritisieren den mangelhaften Ausbauzustand der Jakobsgasse, die zwar als
verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen ist, aber vielen motorisierten
Verkehrsteilnehmern derzeit als Umfahrungsstrecke dient.
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5.2

5.2.1

Ergebnisse der Workshops

Die Birgerinnen und Burger der Stadt Schifferstadt waren in jingster Vergan-
genheit aufgefordert, sich im Rahmen von Workshops an der kinftigen
Gestaltung des Verkehrs in der Innenstadt zu beteiligen und insbesondere
ihre Kritik an den bestehenden Verhaltnissen wie auch ihre Erwartungen und
Winsche zum Verkehrsgeschehen zu formulieren. Es wurden drei Workshops
durchgefuhrt, auf denen sowohl alle Schifferstadter Birger als auch beson-
ders junge (Schilerinnen und Schuler) und &ltere (Seniorinnen und Senioren)
Stadtbewohner sowie mobilitatseingeschrankte Personen angesprochen wur-
den. Die Benennung von Starken und Schwachen im stadtischen Verkehr als
auch Vorschlage zur Verbesserung des Verkehrsangebotes in Schifferstadt
und Fragen Uber die zuklnftige Gestaltung standen im Vordergrund.

Workshop fur Seniorinnen und Senioren

Der Workshop fand am Montag, den 13.05.2019 im Pfarrzentrum St. Jakobus
statt. Ausdrtcklich waren auch mobilitdtseingeschrankte Burgerinnen und Bur-
ger zu diesem Workshop eingeladen worden. Insgesamt nahmen etwa 30 bis
40 Personen teil und diskutierten angeregt Uber die gegenwartige verkehrliche
Situation in der Stadt Schifferstadt. Es wurden aus der Sicht der &lteren
Generation Starken und Schwachen des vorhandenen Verkehrsangebotes
benannt. In den folgenden Ubersichten sind die wesentlichen Aussagen
zusammengefasst.

Blrgerbus
Starken des Ebene (plane) Wege — gut zum Radfahren
Verkehrsangebotes Zwei S-Bahnhofe

Kostenlose Parkplatze

zu viele parkende Fahrzeuge

zu wenig Parkplatze

Schwachen des schmale Gehwege, wenige geschtzte
Verkehrsangebotes Querungsmaglichkeiten

schlechtes/fehlendes Angebot im
offentlichen Verkehr

HEINZ + FEIER GmbH



Mobilitétskonzept fur die Stadt Schifferstadt
Abschlussbericht Seite 25

5.2.2

Anschliel3end wurden Vorschlage zur Beseitigung von Mangeln unterbreitet.
Diese konzentrierten sich auf

e die Schaffung barrierefreier Zu- und Abgange, Wege und Querungs-
maoglichkeiten

¢ eine Neuordnung des ruhenden Verkehrs und

e eine Verbesserung der Situation fur Radfahrer.

Mit Blick auf die Zukunft erwarteten die Seniorinnen und Senioren vor allem

¢ eine/n autoarme/n oder ggf. autofreie/n Innenstadt/Schillerplatz
e bessere Anbindungen im offentlichen Verkehr am Abend und nachts
¢ Querverbindungen fur Radfahrer und Ful3géanger in den Wegenetzen

Workshop fur alle Burgerinnen und Burger

Die Burgerinnen und Burger der Stadt Schifferstadt waren am Mittwoch, den
14.08.2019 dazu eingeladen, am Workshop tber die mobile Zukunft der Stadt
teilzunehmen. Am Veranstaltungsort Pfarrzentrum Herz Jesu fanden sich um
19 Uhr insgesamt ungeféahr 80 Personen ein, die sich Uber den Verkehr in
Schifferstadt austauschten und Vorschldge zur Verbesserung des
Verkehrsangebotes und zur Verringerung der verkehrsbedingten Belastungen
in Schifferstadt ausarbeiteten. Die wesentlichen Arbeitsergebnisse sind in den
folgenden Ubersichten zusammengefasst.
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gute Verkehrsanbindungen im motorisierten
Individualverkehr Utber Bundesautobahn und
Bundesstralie

Verkehrsangebot im offentlichen Nahverkehr
und Anbindungen im Fernverkehr ausreichend

Starken des

Verkehrsangebotes 2l Sl

Stadtgebiet fur Kfz-Verkehr gut erschlossen

ausreichend breite Fahrradwege in Teilen des
Stadtgebietes vorhanden

neue Querungshilfen

zu wenig Platz fur FuRganger

zu viel und zu schneller Kfz-Verkehr

Schwachen des

Verkehrsangebotes vielerorts fehlende Barrierefreiheit

ungeregeltes und teilweise ,wildes* Parken

undbersichtliche Fuhrung des Fahrradverkehrs

Die von den Arbeitsgruppen wahrend des Workshops bestimmten Zielsetzun-
gen zur Starkung der Mobilitat in der Stadt Schifferstadt waren

e den (Kfz-)Verkehr zu verlangsamen (Verkehrsberuhigung)

¢ das Verkehrsaufkommen zu reduzieren (Verkehrsberuhigung)

e das Parken anders regeln (Neuordnung)

o Barrierefreiheit auf allen Wegen zu gewahrleisten

e mehr Platz fur FuRganger zur Verfiigung zu stellen

e mehr und bessere Querungsmaglichkeiten zu schaffen

¢ die Situation fur Radfahrer zu verbessern

e das Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr zu verbessern

Fur die Zukunft stellen sich die Teilnehmer des Workshops vor, dass

e der Schillerplatz / die Innenstadt autofrei oder autoarm ist

¢ in Schifferstadt ein offentliches Verkehrsangebot existiert (zusatzlich zur S-
Bahn)

e mehr Verkehr mit dem Fahrrad abgewickelt wird

e der Kfz-Verkehr entschleunigt ist
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5.2.3

Workshop fur Schiulerinnen und Schiler

Der Workshop fur die junge Generation fand am Donnerstag, den 29.08.2019
in der Aula des Paul-von-Denis-Schulzentrums statt. Anwesend waren unge-
fahr 100 Schuilerinnen und Schiler, wobei der Anteil der Schifferstadter
Jugendlichen bei etwa 30% lag. Etwa 60% der Schuilerinnen und Schiler
benutzten den Schulbus auf ihrem Weg von und zur Schule.

Aus Grinden der Vergleichbarkeit wurde der Ablauf des Workshops beibehal-
ten und die Teilnehmer gebeten, Starken und Schwachen des Verkehrs-
angebotes in Schifferstadt zu bestimmen. Die wichtigsten Aussagen finden
sich in den folgenden Ubersichten.

Starken des
Verkehrsangebotes

gute Bahnverbindungen und gute Lage (der
Schule) zum Bahnhof

die Schule ist mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
Zu erreichen

die Fahrradwege sind gut ausgebaut

es gibt viele SpielstraRen

es existieren viele Tankstellen und E-
Ladestationen

Schwachen des
Verkehrsangebotes

es fahren zu wenig (Schul-)Busse, die
Busse/Bahnen sind zu voll und (die Bahn)
unzuverlassig

der Schulweg ist unsicher (Kreuzung
Neustlckweg / Am Schulzentrum)

es gibt wenig und schlechte Fahrradwege

die FuRgangerwege sind zu schmal, die
Unterfihrung (Stdbahnhof) zu eng, lange
Wartezeiten an den Signalanlagen

das Parkplatzangebot ist nicht ausreichend
und die bestehende Einbahnregelung
(Burgstraf3e) ungunstig
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5.3

Zur Verbesserung der Verkehrssituation in Schifferstadt wie auch zur
besseren Erreichbarkeit der Schule wurden zahlreiche Vorschlage
unterbreitet, die im Folgenden thematisch zusammengefasst sind.

e Einrichtung zuséatzlicher Busverbindungen

e bessere Ausstattung von Haltestellen (z.B. Fahrkartenautomaten)

e Schulbusorganisation, -verbindungen optimieren

e Einrichtung von Leihstationen fir Fahrrader, E-Scooter, E-Bikes

e Ausbau der Radwege und Aufstellen von Boxen

o Verbreiterung der Gehwege, Ausweitung der Ful3gangerzone, Bau neuer
Uberwege

e Errichtung zuséatzlicher Parkplatze

¢ Anordnung von Parkverboten und Einrichtung autofreier Zonen

Abgesehen von einigen visiondren Assoziationen (alternative Verkehrssys-
teme, ,Schwebebahnen“ usw.) konzentrierten sich die Vorstellungen der
Jugendlichen Uber die zuklnftige Mobilitat auf folgende Bereiche:

e Erweiterung und Verdichtung des Angebotes im o6ffentlichen Personen-
nahverkehr (Buslinien)

e Schaffung sicherer Fahrradwege

e Uberwachung geltender Regeln im Verkehr

Entwurf eines Leitbildes

Auf der Grundlage der vorliegenden zahlreichen Anregungen, Informationen,
Winschen und Vorstellungen zum Stadtverkehr wurden Leitgedanken und
Ziele fur eine zuknftige Verkehrsentwicklung in der Stadt Schifferstadt formu-
liert. Sowohl die aktuellen Ergebnisse der Workshops und kritische Anregun-
gen aus der Birgerschaft als auch fachplanerische und politische Vorstellun-
gen flossen in diese Betrachtungen ein. Im Vordergrund aller Uberlegungen
standen die Ziele:

1. gleichberechtigte Behandlung aller Verkehrsteilnehmer — ob zu Fuf3,
mit dem Fahrrad oder mit dem Auto — und

2. Sicherung einer nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat.

HEINZ + FEIER GmbH



Mobilitétskonzept fur die Stadt Schifferstadt
Abschlussbericht Seite 29

Diese Ziele sind erreichbar, wenn die Verkehrsinfrastruktur auf die Bedurf-
nisse aller Verkehrsteilnehmer abgestimmt wird und die Anzahl der notwen-
digen Wege und ihre Langen nicht weiter ungebremst ansteigen. Die Wege
sollten dabei mdglichst energiesparsam und emissionsarm zuriickgelegt wer-
den kénnen.

Beispielsweise lassen sich durch eine flachensparende Siedlungsentwick-
lung und eine weitere Starkung des Stadtzentrums sowohl die Anzahl
notwendiger Wege als auch die Wegelangen reduzieren. Ein verstarkter Ein-
satz schadstoffarmer Endenergietrager in Verbindung mit neuen Antriebs-
techniken in den Verkehrsmitteln kann zur Sicherung einer nachhaltigen und
klimafreundlichen Mobilitat ebenfalls wirksam beitragen. Das Hauptaugen-
merk gilt allerdings einer Starkung der ,Verkehrsmittel* des Umweltverbundes.
Die Verlagerung individueller Kfz-Fahrten auf Verkehrsmittel und -trager des
Umweltverbundes ist eine der wirksamsten Mdglichkeiten, den Energie- und
Flachenverbrauch sowie die Schadstoffemissionen im Verkehr zu reduzieren.
Zum Umweltverbund zéhlen Ful3ganger, Fahrradfahrer und der o6ffentliche
Verkehr mit Bussen und Bahnen. Mitfahr-Einrichtungen und Carsharing-Ange-
bote werden als Mobilitatsbausteine ebenfalls dem Umweltverbund zugeord-
net.

Nennenswerte Verlagerungen zum Umweltverbund lassen sich durch
Verbesserungen in der Verkehrsinfrastruktur (z.B. qualitativ hochwertige Rad-
und FulBwegenetze, attraktive Aufenthaltsraume, Abstelleinrichtungen und
Leihstationen, Informationsportale), durch Angebotsausweitungen und durch
eine Erh6hung der Verkehrssicherheit bei Nutzung von Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes erreichen. Diese MalRhahmen koénnen die Nutzungs-
maoglichkeiten fur den motorisierten Individualverkehr einschréanken (z.B.
durch die Bewirtschaftung oder den Rickbau von Parkpléatzen oder Fahrstrei-
fen). Der Einfluss der Stadt Schifferstadt auf die Umsetzung solcher Mal3nah-
men ist hoch. Dem wird bei der Formulierung von Leitgedanken und —zielen
zur Gestaltung des kinftigen Mobilitatsangebotes in der Stadt Schifferstadt
umfanglich Rechnung getragen.

Die genannten Ubergeordneten Zielsetzungen einer ,Gleichbehandlung von
Verkehrsteilnehmern® und der ,Sicherung einer klimafreundlichen Mobilitat* in
Schifferstadt wurden in Leitzielen konkretisiert. Diese sind vor allem auf eine
Starkung der ,Verkehrsmittel* des Umweltverbundes ausgerichtet. Zum
einen besitzt hier die Stadt Schifferstadt einen groRen Gestaltungsspielraum
und zum anderen stehen wirkungsvolle MaRnahmen zur Beeinflussung des
Stadtverkehrs zur Verfliigung.
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Im Mittelpunkt stand eine Foérderung der Nahmobilitit und damit eine
Unterstitzung der emissionsarmen bzw. —freien Verkehrsarten. Ful3dganger-
und Fahrradverkehr wurden in der Vergangenheit durch den Autoverkehr
zurtckgedrangt, was auch in der Aufteilung des verfigbaren Stral3enraumes
zum Ausdruck kommt. Dieser wird zunehmend vom ruhenden und flie3enden
Kfz-Verkehr in Anspruch genommen. Das wachsende Aufkommen und hohe
Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr beeintrachtigen die Verkehrssicherheit der
.Schwacheren“ Verkehrsteilnehmer, die sich aus dem tUberwiegend ,,gemischt
genutzten“ StraBenraum zurtickziehen, wenn sie sich nicht einem hdheren
Unfallrisiko aussetzen wollen. Dies gilt vor allem fiir Kinder, altere Menschen
und Menschen mit Handikap. Zur Starkung und Sicherung des Ful3ganger-
und Fahrradverkehrs sind attraktive Wegeverbindungen unverzichtbar, was zu
den ersten Leitzielen fuhrt.

Schaffung eines attraktiven und luckenlosen FulRwegenetzes fur alle
relevanten Fullwegebeziehungen im Stadtgebiet

Als relevant gelten alle Wegebeziehungen zwischen verdichteten Wohn-
guartieren und zentralen Orten (Bahnhofe, Stadtmitte, Rathaus, Schulen,
usw.). Die Gehwege sollen mindestens 2,0 m breit sein und vom ruhenden
Kfz-Verkehr freigehalten werden. Bei hohem Ful3géngerverkehrsaufkommen
muss dem FulRgangerverkehr, sofern die Stral3enfunktion dies zulésst, gegen-
Uber den anderen Verkehrsarten Prioritat eingeraumt werden. An den
Hauptverkehrsstral3en sind barrierefreie, sichere und durchgangige Querun-
gen zu ermoglichen. In den vom Einzelhandel gepragten Bereichen sollen die
Gehwegbreiten 2,5 m nicht unterschreiten.

Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fur den Fahrradverkehr

Die Stadt Schifferstadt weist fur den Fahrradverkehr aufgrund der topo-
grafischen Verhaltnisse eine besondere Eignung auf. Vor diesem Hintergrund
soll fur die relevanten Beziehungen im Stadtgebiet ein geschlossenes
Radwegenetz mit den zugehdrigen Infrastrukturanlagen (Abstelleinrichtungen,
Boxen, Wegweisung) geschaffen werden. Besondere Prioritat geniel3en Wege
von und zu Einrichtungen mit hohem Publikumsverkehr (z.B. Schulen, S-
Bahnhofe). Richtungsweisend fir den Bau und Ausbau der Verkehrsanlagen
sind die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA, Ausgabe 2010“ der
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen.
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Entlang der Hauptrouten ist der Radverkehr auch an den Einmindungen
eindeutig, gesichert und zugig zu fihren. Soweit an bestimmten Netzabschnit-
ten Konflikte zwischen FuRRgangern und Radfahrern aufgetreten oder zu
beflrchten sind, ist dem FulRgangerverkehr Prioritat einzuraumen.

Zur Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes gehdren auch eine
Forderung des offentlichen Personennahverkehrs und eine mindestens
zufriedenstellende Zugéanglichkeit seiner Haltepunkte. Diese sollen angemes-
sen ausgestattet sein und einen moglichst reibungslosen Ubergang auf
andere Verkehrsmittel erlauben. Die folgenden Leitziele widmen sich diesen
Aufgaben.

Einrichtung eines offentlichen Personennahverkehrsangebotes

In der Burgerschaft findet das 6ffentliche Personenverkehrsangebot tber die
S-Bahnen in das Umland groRe Anerkennung. Bemangelt wird die Erschlie-
Bung der Bahnhofe, die aufgrund ihrer Randlagen insbesondere fur altere
Menschen schwer erreichbar sind. Auch das Schulzentrum und andere
offentliche Einrichtungen sind mit Offentlichen Verkehrsmitteln allenfalls
temporéar zu erreichen. Es ist daher ein Ziel des Mobilitatskonzeptes, in der
Stadt Schifferstadt neben Blrgerbus und Ruftaxi ein offentliches Verkehrs-
angebot einzurichten, welches die zentralen Wohn- und Arbeits-/Ausbildungs-
/Einkaufsstandorte und die Bahnhétfe miteinander in einem angemessenen
zeitlichen Takt verbindet. Der Takt soll an den S-Bahn-Taktungen orientiert
sein. Die unterschiedlichen Verkehrsangebote sind aufeinander abzustimmen
und gegebenenfalls auf ein einziges Verkehrsangebot mit flexiblen
Bedienungsformen zu konzentrieren. Die einzurichtenden Bushaltestellen
haben die im Entwurf des Nahverkehrsplanes Rheinpfalz Kreis 2018 genann-
ten Mindestanforderungen zu bertcksichtigen.

bestmdgliche Vernetzung der Verkehrstrager untereinander

Eine komfortable und attraktive Ausgestaltung der Schnittstellen zwischen den
Verkehrstragern erleichtert die Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel und
kann dazu beitragen, einerseits die Belastungen durch den motorisierten
Individualverkehr zu verringern (Larm, Abgase, Unfallgefahr) und andererseits
den Umweltverbund (durch Einnahmensteigerung z.B. im o6ffentlichen Ver-
kehr) zu starken. Dazu gehoren Einrichtungen wie etwa Fahrrad-Boxen oder
Bike+Ride- und Park+Ride-Anlagen und Informationsangebote (e-Ticket,
Apps,...) im Nahbereich von Haltestellen.
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Weitere Zielsetzungen fiur das Mobilitatskonzept beziehen sich auf eine
vertragliche Gestaltung des motorisierten Individualverkehrs im Stadtgebiet.
Die Zielvorstellungen betreffen sowohl den flieRenden als auch den ruhenden
Verkehr.

Reduzierung der Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr in der Innenstadt /
Schillerplatz

Angesichts der vorhandenen Kapazitaten im Pkw-Verkehr — der mittlere
Besetzungsgrad liegt nur selten Uber zwei Personen pro Pkw — besteht
grundsatzlich die Mdoglichkeit, Gber eine Mithahme von Personen den tag-
lichen Kfz-Verkehr zu reduzieren. Voraussetzung hierftr ist der Austausch von
Informationen tGber Wege und Zeiten der an einer Mitnahme interessierten
Personen uber Mitfahrzentralen, -vermittlungen und/oder Pendlerportale. Die
Ausweisung von Parkplatzen fur Berufs(aus)pendler ist ebenfalls eine geeig-
nete MalRnahme zur Verringerung der Verkehrsbelastungen — allerdings weni-
ger auf den Schifferstadter Straf3en als vielmehr im Aul3erortsverkehr.

Innerhalb der Stadtgrenzen lassen sich durch bauliche und betriebliche MaR3-
nahmen, z.B. durch Einbahnregelungen 0.4., ebenfalls Bindelungen im Ver-
kehr erreichen. Die Wirksamkeit solcher Malinahmen ist sorgfaltig zu prufen.
Als Instrumentarium steht das im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ent-
wickelte Verkehrsmodell zur Verfigung, mit dessen Hilfe Verkehrsverlage-
rungen abgeschatzt werden kénnen.

Einsatz von MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

In Wohngebieten und Ful3génger-intensiven Einkaufsbereichen ist der Einsatz
von MalRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Geschwindigkeitsniveaus und zur
Erh6hung der Verkehrssicherheit zu untersuchen. Punktuell ist die Umgestal-
tung des Stral3enraumes in einen ,verkehrsberuhigten Bereich® oder nach
dem so genannten ,Shared Space“-Prinzip zu prufen. Letzteres beabsichtigt
die gleichberechtigte und konfliktfreie Nutzung eines weitgehend beschilde-
rungs- und regelungsfreien StraRenraumes durch alle Verkehrsteilnehmer.
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Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs

Kritische Anmerkungen der Birgerschaft beziehen sich auf illegales Parken
am Stralenrand, auf Gehwegen und insbesondere an Einmindungen.
Gerade durch Letzteres wird das Queren von Einmindungen fur Fu3ganger
und insbesondere fur mobilitatseingeschrénkte Personen sehr erschwert. Vor
diesem Hintergrund soll geprift werden, ob durch eine Neuordnung der
vorhandenen offentlichen Stellplatze und deren Zuordnung zu Nutzergruppen
(Kunden, Beschatftigte,...) und/oder gegebenenfalls durch eine Bewirtschaf-
tung dieser Stellplatze die Probleme entschéarft werden kénnen.

Anschlieend werden auf der Grundlage der festgelegten Ziele in
Zusammenarbeit mit der Stadt Schifferstadt Handlungskonzepte entwickelt.
Verschiedene Handlungsalternativen zur Erreichung der formulierten Ziele
werden aufgezeigt. Es wird ein Konzept ausgewaéhlt, das Grundlage der
folgenden szenarischen Betrachtungen und der zu entwickelnden Mobilitats-
strategie ist.

HEINZ + FEIER GmbH



Mobilitétskonzept fur die Stadt Schifferstadt

Abschlussbericht Seite 34
6 VERKEHRSMODELL
6.1 Vorbemerkungen

Nachdem im stadtischen Bereich vor allem der motorisierte Stra3enverkehr
fur den Verbrauch des grof3ten Teils fossiler Energietrager im Verkehr und die
bei der Verbrennung entstehenden Schadstoffe verantwortlich zeichnet,
wurde der Abbildung des Verkehrsgeschehens mit Kraftfahrzeugen beson-
dere Aufmerksamkeit geschenkt. Zur Nachbildung des Verkehrsgeschehens
in der Stadt Schifferstadt wurde ein Verkehrsmodell auf der Grundlage der
Bestandsdaten (siehe Abschnitt 2) entwickelt. Das Modell setzt sich im
Wesentlichen aus den Teilen ,Erzeugungsmodell* und ,Netzmodell* zusam-
men.

Im Rahmen der Verkehrserzeugung werden auf der Grundlage von Struktur-
daten unter Einbeziehung der Verkehrsangebote das Verkehrsaufkommen
und die verkehrlichen Verflechtungen modelltheoretisch ermittelt. Bei den
Berechnungen fir den Individualverkehr und den Wirtschaftsverkehr kommen
spezifische Modellansatze zur Anwendung. Die Verflechtungen werden dabei
zunadchst als Anzahl Wege zwischen den Verkehrsbezirken eines Unter-
suchungsgebietes richtungsbezogen prognostiziert und dargestellit.

Die quantitative Beschreibung der Verkehrsangebote erfolgt im sogenannten
Netzmodell (StralRennetz), in dem die Kapazitaten und Langen der Wege zwi-
schen den Verkehrsbezirken und Verkehrsknoten erfasst sind. Fir jeden
Netzfall, d.h. fir jede Kombination von Netzelementen untereinander, existiert
ein eigenstandiges Netzmodell. Wird beispielsweise einer oder mehrere
Streckenabschnitte oder Knotenpunkte durch Aus- oder Umbau so verdndert,
dass hieraus Verkehrsverlagerungen zu erwarten sind, resultiert hieraus ein
neuer Netzfall.

Aus dem Zusammenwirken zwischen den Erzeugungs- und den Netzmodellen
ergeben sich die verkehrlichen Verflechtungen. Die Umfange dieser Quelle-
Ziel-Beziehungen werden in Fahrtenmatrizen quantitativ dargestellt. Sie bilden
die Grundlage fur die Verteilung des Verkehrs auf die Netze. Die Verteilung
bzw. Routenwahl folgt dabei dem Prinzip des geringsten Widerstandes,
wonach jeder Verkehrsteilnehmer jene Routen zwischen Quell- und Zielorten
wahlt, die am zeitkiirzesten (oder kostenginstigsten) sind. Aus der Verteilung
der Fahrten aller Verkehrsteilnehmer auf die Routen bzw. auf die den Routen
zugeordneten Streckenabschnitte ergibt sich letztlich die Verkehrsbelastung
des Streckennetzes. Daraus lassen sich wiederum der Endenergieverbrauch
und die Schadstoffemissionen im motorisierten Stral3enverkehr ableiten.
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6.2

Verkehrserzeugung im motorisierten Individualverkehr (MIV)

Die Erstellung der Fahrtenmatrizen erfolgt mit Hilfe des Programmsystems
VISEM. Grundlagen bilden die in Kapitel 4 beschriebenen Strukturdaten, die
aus dem Netzmodell gewonnenen Widerstandsmatrizen und die aus den
Ergebnissen friherer Untersuchungen abgeleiteten Parameter (siehe z.B./23/,
1241, 125/). Bei dem in VISEM implementierten Ansatz zur Verkehrsnachfrage-
Modellierung handelt es sich um ein auf Aktivitatenketten basierenden Ver-
kehrsmodell, das auf der Unterscheidung von verhaltenshomogenen Bevdlke-
rungsgruppen aufbaut. Die Ermittlung der Quelle-Ziel-Beziehungen erfolgt in
drei simultan ablaufenden Arbeitsschritten:

e Berechnung des Quellaufkommens
e Bestimmung der Wegeziele
¢ Aufteilung auf die einzelnen Verkehrsmittel

Das gesamte Verkehrsaufkommen ergibt sich vereinfacht als Produkt aus der
Anzahl der Einwohner eines Untersuchungsgebietes und ihrer spezifischen
Wegeanzahl. Die Wegeanzahl resultiert aus den Aktivitaten, welche die Ein-
wohner taglich unternehmen (z.B. Wohnen-Arbeiten-Wohnen-Einkaufen-
Wohnen-Freizeit(aktivitat)-Wohnen). Die Folgen dieser Aktivitaten lassen sich
in so genannte Aktivitatenketten zerlegen. Besonderes Kennzeichen der Akti-
vitdtenketten ist, dass sie am Wohnort beginnen und auch am Wohnort enden
(z.B. Wohnen-Arbeiten-Wohnen, Wohnen-Einkaufen-wohnen, Wohnen-Frei-
zeit-Wohnen). Im Beispiel ergeben sich fur eine Person mit der genannten
Aktivitdtenfolge drei Aktivitdtenketten mit insgesamt 6 Wegen.

Die Auswahl der Zielorte fir die Durchfihrung von Aktivitaten hangt einerseits
von den Distanzen zwischen dem Quell- und den potenziellen Zielorten
(Wegewiderstanden) und andererseits von der Attraktivitat der Zielorte in
Bezug auf die gewilnschte Aktivitat ab. Im Modellansatz wird davon aus-
gegangen, dass Merkmalsgré3en wie die Anzahl der Arbeitsplatze, die Anzahl
der Einwohner oder Angaben Uber sonstige verkehrserzeugende Einrichtun-
gen innerhalb der Verkehrsbezirke die Attraktivitat dieser Bezirke in Bezug auf

123/

124/

125/

R+T Topp Skoupil Kichler und Partner; Verkehrsbefragung Schifferstadt, Ermittlung
des Durchgangsverkehrs; Darmstadt 2003

Retzko+Topp; Verkehrsuntersuchung und Verkehrsplanung Schifferstadt; Darmstadt
1991

Hinterleitner, G.; Generalverkehrsplan Schifferstadt, Teil 1ll, Fortschreibung
Verkehrsanalyse 1986/87; Stuttgart 1987
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6.3

bestimmte Aktivitaten beschreiben. Je attraktiver ein Bezirk hinsichtlich einer
bestimmten Aktivitat ist bzw. je mehr Arbeitsplatze, Einwohner oder Ein-
richtungen er aufweist (und je kiirzer die Wege dorthin sind), umso haufiger
wird dieser Ort als Ziel gewabhilt.

Resultate der Anwendung des Verkehrserzeugungsmodells VISEM sind quan-
titative Angaben Uber das Verkehrsaufkommen der Einwohner und die zu
erwartenden Verkehrsstrome zwischen den Verkehrsbezirken nach Personen-
gruppen. Sie stehen in Form so genannter Nachfragematrizen fir die weiteren
Untersuchungen zur Verfigung.

Eine Nachbildung des Wirtschaftsverkehrs innerhalb der Stadt Schifferstadt
musste sich an den verkehrserzeugenden StrukturgroRen des Gebiets
orientieren. Nachdem nur Daten zur Verteilung der Einwohner und grobe Hin-
weise zur Verteilung der Beschaftigtenstandorte vorlagen, wurde auf dieser
Basis das Aufkommen im Wirtschaftsverkehr geschéatzt. Die Verteilung dieser
Wege zwischen Quellen und Zielen erfolgte dann unter Berticksichtigung der
verkehrserzeugenden und -anziehenden Wirkung der Verkehrsbezirke.

Netzmodell

Im Netzmodell wurde das Stral3ennetz fur das Stadtgebiet Schifferstadt abge-
bildet. Das Modell umfasste Strecken und Knoten, die entsprechend den real
vorhandenen Gegebenheiten modelliert wurden. Zudem wurden Verkehrs-
zellen definiert, die Uber Einspeisungspunkte mit dem Streckennetz verbun-
den sind.

Bei der Versorgung der Stral3enabschnitte und Knotenpunkte im Netzmodell
bilden die folgenden Merkmale die wesentliche Grundlage:

o Mittlere Geschwindigkeit der einzelnen StraRenabschnitte in Abhangigkeit
von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Streckenfiihrung

e Anzahl der Fahrspuren und Fahrbahnbreiten

e Art und Funktion der Stral3e sowie deren Lage (z.B. freie Strecke, anbaufrei
oder Ortsdurchfahrt)

e Topographische Gegebenheiten

e Art und Betrieb der Knotenpunkte

e Besondere Gegebenheiten wie beschrankte Bahniibergange
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6.4

Anhand dieser Merkmale wurde eine Typisierung der Strecken und Knoten im
Netzmodell vorgenommen. Jedem Strecken- und Knotentyp wurden Parame-
ter zugeordnet, die den Streckenwiderstand in Abhangigkeit von der Belas-
tung beschrieben. Das Netz wurde anschlieBend an 44 Verkehrszellen
angebunden die das Netz mit Verkehr ,versorgten®.

Modellrechnung - Analyse

Die Ergebnisse der Erzeugungsrechnungen fiir die Analyse stellen jeweils ge-
trennte Fahrtenmatrizen fur den Motorisierten Individualverkehr (vereinfacht
Pkw-Verkehr) und den Wirtschaftsverkehr (vereinfacht Lkw-Verkehr) dar. Sie
dienen als Grundlage fir die Umlegungsrechnungen im Netzmodell und bilden
den durchschnittlichen werktagigen Verkehr (Montag bis Freitag) ab. Die
Fahrtenmatrizen flr den Wirtschafts- und den Motorisierten Individualverkehr
wurden mit Fernverkehren, die das Gebiet als Durchgangsverkehr durchque-
ren, erganzt.

Fur den Kfz-Verkehr wird die Umlegungsrechnung mit einem kapazitats-
abhangigen Umlegungsverfahren durchgefihrt. Dabei wird jeweils 1/12 des
Tagesverkehrs auf das Analyse-Netz umgelegt. Die Ergebnisse der Analyse-
Umlegung sind fir den motorisierten Stral3enverkehr als 24-Stundenbelastung
in Abbildung 6.1 dargestellt. Das Modell wurde mit Hilfe der Zahldaten (siehe
auch Abschnitt 2) in mehreren Arbeitsschritten kalibriert. Hierbei war zu
berticksichtigen, dass wahrend der Verkehrszahlungen die Rampe der B 9 zur
L 533 (nordwestlich von Schifferstadt) gesperrt war. Daher musste die Sper-
rung zunachst in das Analysenetz eingearbeitet werden, um den Berechnun-
gen ein realistisches Netzbild zugrunde zu legen. Nach Abschluss der
Kalibrierung stimmen die mit Hilfe des Modells berechneten Belastungen gut
mit den vorhandenen Zahlwerten Uberein. Das Netzmodell wurde anschlie-
Bend (durch eine Aufhebung der Sperrung) auf den ,Normalzustand*
zurtckgefuhrt (so genannter Analyse Plus-Fall). Die Belastungssituation fur
diesen Ausgangszustand (Analyse Plus) ist in Abbildung 6.2 veranschaulicht.
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6.5

Modellrechnung - Prognose 2035

Wie in Abschnitt 4 erldutert ist bis zum Prognosehorizont 2035 in der Stadt
Schifferstadt von einer Zunahme der Einwohner um etwa 7,5 % und von
einem Zuwachs an Arbeitsplatzen in der Grél3enordnung von bis zu 14,5 %
auszugehen. Dies wird in den Modellbetrachtungen zum Prognosenulifall
2035 berucksichtigt. Es wird erwartet, dass im Vergleich zur Analyse die Fahr-
leistungen im motorisierten Individualverkehr auf dem im Modell abgebildeten
BestandsstraRennetz (ohne Bundesstral3en) um 6,7 % auf ca. 290.000 Pkw-
km und im Wirtschaftsverkehr um 0,8 % auf ca. 4.500 Lkw-km ansteigen wer-
den.

In Abbildung 6.3 ist die auf dem heutigen Stral3ennetz der Stadt Schifferstadt
zu erwartende Belastungssituation im Jahr 2035 (Prognosenullfall 2035)
veranschaulicht. Die Zuwachse gegenuber dem Fall ,Analyse Plus* zeigen
sich in Abbildung 6.4. Davon betroffen sind im Stadtgebiet insbesondere die
Kirchenstral3e, die GroRe Kapellenstral3e, die BahnhofstralRe, die Burgstralie
und die Salierstral3e sowie die Verbindungsstral3en Speyerer Stral3e, Iggelhei-
mer Stral3e, Waldseer StralRe, Mannheimer Stral3e, Durkheimer StraRe und
Mutterstadter Stral3e.
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7.1

7.2

SZENARISCHE BETRACHTUNGEN
Trend-Szenario

Die szenarischen Rahmenbedingungen orientieren sich an Szenario-Entwir-
fen, die in der Studie des Umweltbundesamtes iiber ,Okologische und
okonomische Potenziale von Mobilitdtskonzepten in Klein- und Mittelzentren
sowie dem landlichen Raum vor dem Hintergrund des demografischen Wan-
dels* (Texte 14/2019) beschrieben wurden. Danach wird in einem Trend-
Szenario unterstellt, dass im Jahr 2035 in der Stadt Schifferstadt vergleich-
bare Einkommens- und Preisstrukturen wie heute herrschen. Wahrend die
Ausstattung der Haushalte mit Privat-Pkw nahezu unverandert bleibt, nimmt
die HaushaltsgroRe geringfugig ab. Im Alltagsverkehr dominiert nach wie vor
der Privat-Pkw, wobei mit der Ausstattung von E-Ladestationen der Anteil von
Elektro-Pkw leicht ansteigt. Aufgrund des Trends zu groR3eren Kraftfahrzeugen
verringert sich die technische Effizienz nur um etwa ein Drittel gegentiber dem
Bestandsjahr (200 g/Pkw-km => 150 g/Pkw-km).

Positiv-Szenario

Die flachendeckende Versorgung mit Breitband und schnellem Mobilfunk
erhoht die Nutzung von Portalen (Mobilitatsplattformen, Mitfahr-Angebote,
Fahrdienste) und ermdglicht in gréRerem Umfang Homeoffice-Tatigkeiten,
was das Aufkommen im Berufsverkehr reduziert. Bund und Lander unterstut-
zen die Kommunen durch langfristig gesicherte Forderprogramme fur den Bau
und den Unterhalt von Fahrradwegen und Fahrrad-Abstellanlagen. Kirzere
Wege (< 5km) werden verstarkt mit dem Fahrrad oder Pedelec zurtickgelegt.
Ordnungspolitische Vorgaben und ein verstarkter Ausbau von E-Ladestatio-
nen erh6hen die Nutzung von E-Mobilen und Energie-effizienten Fahrzeugen
(200 g/Pkw-km => 100 g/Pkw-km).

e Radverkehr: Der Anteil Fahrrad-affiner Personen wird auf 35 % geschétzt.
Eine Wirkung der Fahrradférderung wird nur bei Pkw-Fahr-
ten Fahrrad-affiner Personen mit Fahrtweiten unter 20 km
erwartet; unter 5km ca. 50%, 5 bis 10km ca. 30% und weni-
ger als 20km ca. 10%.

e Homeoffice: es wird davon ausgegangen, dass bei der Halfte der im
Dienstleistungssektor beschaftigten Erwerbstétigen eine
temporéare Homeoffice-Beschaftigung maoglich und an 20%
bis 40% der Arbeitstage denkbar ist
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e E-Mobile: bis zum Jahr 2035 wird ein Anteil von 15% Elektrofahrzeu-
gen bei insgesamt unverandertem Motorisierungsgrad unter-
stellt

Eine Abschéatzung der Wirkungen auf den Energieverbrauch und die CO2-
Emissionen im Verkehr werden fur beide Szenarien ohne Einbeziehung der
lokal wirkenden MaRnahmen vorgenommen. Grundlagen bilden die Aus-
fuhrungen in /26/ fur die Rhein-Neckar-Region. Danach durfte der Energiever-
brauch im Verkehr insgesamt um knapp 10% abnehmen. Dies geschieht trotz
einer leichten Verkehrszunahme insbesondere durch Effizienzverbesserungen
an den Fahrzeugen und durch den zunehmenden Einsatz elektrisch betriebe-
ner Fahrzeuge. Im Positiv-Szenario ist mit einem deutlich starkeren Riickgang
des Energieverbrauchs um bis zu 30% zu rechnen, was hauptséachlich auf die
Vermeidung und die Verlagerung von Fahrten hin zum Umweltverbund
zuriickzufihren ist. Dazu entwickeln sich die vom Verbrauch fossiler
Energietrager abhangigen Treibhausgasemissionen ahnlich, ihre Abnahmen
liegen teilweise Uber denen des Energieverbrauchs.

Vor diesem Hintergrund und auch unter Berlcksichtigung der gunstigen
topografischen Gegebenheiten in und um Schifferstadt wird dem Ausbau der
Fahrrad-Infrastruktur zukinftig hohe Bedeutung beigemessen. Im Vergleich
zu den anderen Verkehrsarten wird fur den Fahrrad- und Pedelec-Verkehr ein
grof3es Entwicklungspotential gesehen, weshalb diese Verkehrsart im Folgen-
den im Vordergrund der konzeptionellen Uberlegungen steht.

126/

ifeu Institut flir Energie- und Umweltforschung Heidelberg; Analyse der
Ausgangssituation fur Klimaschutzaktivitdten im Verkehr fur die Metropolregion
Rhein-Neckar; Heidelberg 2020
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8.1

MASSNAHMEN UND KONZEPTE
Radverkehr

Radfahren ist - mit Ausnahme des Zu-Ful3-Gehens - das gunstigste Verkehrs-
mittel und dazu ressourcenschonend und klimaneutral. Die Planung der
Radinfrastruktur sollte demnach auf die Aspekte ,sicher* (also mit méglichst
wenig Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern), ,schnell* (also mdglichst
direkt und ohne lange Wartezeiten an Knotenpunkten) sowie ,komfortabel
(also moglichst wenig Steigungen, gute Oberflachenbeschaffenheit, sichere
und gut erreichbare Abstellanlagen etc.) eingehen.

Bei der Berucksichtigung dieser Kriterien ist eine differenzierte Betrachtung
der verschiedenen Nutzergruppen sinnvoll. Diese lassen sich in Alltags- und
Freizeitradler unterteilen. Alltagsradverkehr (hierzu gehéren Wege von/zur
Arbeit bzw. Schule sowie Wege zur Versorgung, Freizeitaktivitaten etc.) ist
grundsatzlich zielorientiert. Die Strecken sollten moglichst direkt, steigungs-
arm und sicher befahrbar sein. Die Qualitat des Umfeldes ist nachrangig. Der
Freizeitverkehr ist meist routenorientiert, der Weg ist also das Ziel. Fir den
Freizeitradler kommt es in erster Linie auf die Qualitat der Strecke und des
Umfeldes und weniger auf eine moéglichst schnelle und direkte Verbindung an.

Fur das vorliegende Konzept wurden vorrangig die Belange des Alltagsradver-
kehrs bertcksichtigt, da Freizeitradler hauptsachlich auf3erhalb der Siedlungs-
flachen fahren und die Alltagswege innerhalb des Stadtgebietes lediglich als
Weg von und zur eigentlichen Strecke nutzen. Es wird angestrebt, das Stadt-
gebiet mit einem Netz von Hauptwegeverbindungen fur den Radverkehr so zu
Uberdecken, dass ein Grof3teil der Einwohner hochstens 200 [m] bis zur
nachstgelegenen Hauptwegeverbindung zuriicklegen muss. Eine erste Struk-
tur zur Gestaltung des Hauptwegenetzes im Radverkehr ist in Abbildung 8.3
skizziert. Jeweils drei Achsen queren das Stadtgebiet in Nord-Sud-Richtung
und in West-Ost-Richtung. Das Netz kann sukzessive so lange verdichtet
werden, bis das Distanz-Kriterium (200 [m] bis zum nachsten Hauptweg erfullt
ist.
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Nachfolgend werden die verschiedenen Radverkehrsinfrastrukturen und ihre
Eigenschaften aufgezeigt.

Radverkehrsanlagen mit Benutzungspflicht:

Z 237 - Hierzu z&hlen:

Radfahrstreifen: Regelmal 1,85m (einschlief3lich
Breitstrich-Markierung)

Einrichtungsradweg: Regelmal3 2,00m

Einseitiger Zweirichtungsradweg: Regelmal 3,00m
Beidseitiger Zweirichtungsradweg: Regelmal3
2,50m

Z 240

Gemeinsamer Geh- und Radweg: Regelmal}
innerorts > 2,50m (in Abhangigkeit des Radfahrer-
und FulRgangeraufkommens)

Z241
Getrennter Geh- und Radweg:
Regelmal fir Radweg-Anteil 2,00m

Eine Benutzungspflicht ist nach VwV-StVO nur anzuordnen, wenn

e ein Gefahrdungspotenzial auf der Fahrbahn vorliegt (hierzu koénnen
Unfalldaten, Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr und die zulassige Ho6chst-
geschwindigkeit herangezogen werden) und

e die Dbaulichen Anforderungen an die Radverkehrsanlage (Breite,
Beschaffenheit, Linienfihrung, Fihrung an Knotenpunkten und Zufahrten)
erfallt sind.

Eine Benutzungspflicht innerhalb von Tempo-30-Zonen ist grundséatzlich
unzulassig. Auch sonst sollte eine Benutzungspflicht nur in den o.g. Aus-
nahmefallen angeordnet und keineswegs als Standardfall angesehen werden.
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Die Alternative zur Benutzungspflicht ist das Benutzungsrecht. Hier sind ver-
schiedene Félle zu betrachten:

Radverkehrsanlagen mit Benutzungsrecht:

frei

Z 239 mit ZZ 1022-10 oder durch Piktogramm

Die Freigabe fur Radfahrer ist zulassig, wo die
Aufenthalts- und Netzfunktion gering ist. Fuldganger
haben grundsétzlich Vorrang. Das bedeutet, dass
Radfahrer im Begegnungsfall ggf. absteigen und
schieben missen.

Schutzstreifen, haufig kombiniert mit Z 239 +
ZZ 1022-10

Schutzstreifen erhalten keine eigene
Beschilderung. Die Markierung erfolgt ber einen
Schmalstrich (Strich-Licke-Verhéltnis 1:1) mit
Fahrradpiktogrammen in regelmafligen Abstanden.

Regelmal3 1,50 m - Mindestmal’ 1,25 m

Fahren im Mischverkehr

Es besteht die Mdglichkeit der Verdeutlichung,
dass Radfahrer sich auf der Fahrbahn befinden
kénnen (und dirfen) durch die regelméafiige
Anordnung von Piktogrammen

Welche Form der Radverkehrsanlage angemessen und sinnvoll ist, hangt
erheblich von der Kfz-Verkehrsstarke und der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit ab. Die ERA /27/ geben hierzu in Form des folgenden Bildes 4 eine
Moglichkeit, die geeignete Radverkehrsfihrung zu wahlen. Grundlage ist eine
belastbare Erhebung des Kfz-Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden.

127/

Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen (FGSV) (Hrsg.): Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA), Kdéln, 2010.
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Die Belastungsbereiche | - IV ergeben folgende Empfehlungen:

I Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn (keine explizite Radverkehrs-
anlage)

Il Schutzstreifen, Mischverkehr oder Schutzstreifen, kombiniert mit Geh-
weg (Radfahrer frei) oder Radweg ohne Benutzungspflicht
(Radverkehrsfiihrung mit Benutzungsrecht)

I /1IV Radfahrstreifen, Radweg, gemeinsamer Radweg (Radverkehrs-
fuhrung mit Benutzungspflicht)

[Kizih] zweistreifige StralRen
2400
2200 —
2000 -
1800 —
1600
1400 + vV
1200
1000 - I 1
800
600 —
400 -
200
o]

: : : 3
30 40 50 60 70 [km/h]

Bild 4: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfuhrungen /27/

Es gqilt der Grundsatz, dass innerorts in bebauten Gebieten die Rad-
verkehrsfuhrung auf Fahrbahnniveau am sichersten ist. Ausfahrende Pkw aus
Grundstiicksausfahrten mit schlechter Sicht, unachtsame Kinder auf den
Gehwegen, langsamere Ful3ganger sind nur einige mdogliche Sicherheits-
gefahrdungen, die durch die Fuhrung auf Gehwegniveau entstehen kénnen.

In anbaufreien Bereichen ist die Fuhrung auf einem parallel verlaufenden,
straRenbegleitenden (meist gemeinsam mit Fulgdngern geflihrten) Radweg
in der Regel am sichersten, da die oben genannten Gefahrdungspotenziale
dort seltener oder gar nicht auftreten. Dem steht ein hoheres Geschwin-
digkeitsniveau des Kfz-Verkehrs gegenuber. Die grof3te Gefahrdung geht dort
somit vom Konflikt Pkw - Fahrrad aus.
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Weitere Mdglichkeiten zur Erganzung des Radverkehrsnetzes sind:

Fahrradstrafe

Z 244-1 - Fahrradstralle

In der Regel mit Zusatzzeichen 1024-10 (Kfz frei).
Radfahrer haben Vorrang und dtirfen
nebeneinander fahren. Es gilt fur alle
Verkehrsteilnehmer Tempo 30.

Eine Fahrradstral3e kann ausgewiesen werden,
wenn der Radverkehr in dieser Stral3e die
vorherrschende oder die zu erwartende vorherr-
schende Verkehrsart ist.

Z 267 mit ZZ 1022-10

Durch die Offnung von EinbahnstraRen konnen
Netzlicken einfach und schnell geschlossen
werden. Tempo 30 (als Zone oder
streckenbezogen) ist Bedingung.

Z 357-50

Dass Sackgassen fur Ful3ganger und Radfahrer
durchlassig sind, lasst sich mit dem Z 357-50
darstellen.

Im Mittelpunkt der konzeptionellen Uberlegungen zum Radverkehr in Schif-
ferstadt stand die Frage, welche MalRBhahmen geeignet sind, um die Akzep-
tanz des Radverkehrs im Stadtgebiet zu erhéhen. Ziel war insbesondere, die
heute noch haufig mit dem Kraftfahrzeug zurtickgelegten kurzen Alltagswege
auf das Fahrrad zu verlagern. Dabei wurde gepruft, welche Achsen zur Que-
rung des Stadtgebietes und zum Erreichen aufkommensstarker Einrichtungen
auf kurzem Weg bzw. in kurzer Zeit hierfur in Frage kommen.

Als wichtige Achsen empfehlen sich — siehe auch Abbildung 8.1 - in West-

Ost-Richtung

¢ Iggelheimer Straf3e / SchulstralR3e / Zeppelinstral3e / Danziger Stral3e /
Breslauer Stral3e / Mannheimer Stral3e,

e Salierstral3e und

e Herzog-Otto-Stral3e
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sowie in Nord-Sud-Richtung

e Speyerer StralRe / BurgstralRe / AltenhofstralRe / Bahnhofstrale,
e Klappengasse / Bahnhofstral3e und
e Waldspitzweg / Rehhofstral3e.

Um diese Achsen verkehrsplanerisch zu entwickeln und fir den Fahrradver-
kehr zu starken, ist die Umsetzung viele EinzelmaRnahmen notwendig. Dabei
kann es sich um regulierende Malinahmen wie etwa

e eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 [km/h],

e die Einfuhrung von alternierendem Parken zur Reduzierung des
Geschwindigkeitsniveaus,

e die Anderung von Vorfahrtregelungen

oder bauliche/betriebliche MaRnahmen wie

e die Einrichtung von Fahrradstral3en,

¢ die Ausweisung von Schutzstreifen,

e der Bau von Radwegen,

e der Ausbau von Wirtschaftswegen oder
¢ die Umgestaltung von Knotenpunkten

handeln. Zu begleiten sind diese MalRnahmen mit dem der Einrichtung von
Bike+Ride-Stationen an den Bahnhéfen und dem Bau von Fahrrad-
abstellanlagen, die ein sicheres und komfortables Abstellen der Fahrrader
ermdglichen. Fur Pedelec- und E-Bike-Nutzer sind Ladestationen an Platzen
mit hohem Publikumsverkehr einzurichten, ein erster am Schillerplatz befindet
sich bereits in der Planung.

Eine Ubersicht Uber die Positionierung der diskutierten MaRnahmen im Netz
gibt Abbildung 8.2. Darin sind 13 Knotenpunkt-bezogene und 17 Strecken-
bezogene MalRRnahmen sowie weitere begleitende MalRnahmen zur Starkung
der Verkehrsachsen lokal ausgewiesen.
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Angedacht wurden Malinahmen an folgenden Stral3enabschnitten:

Bahnhofstrafl3e: Tempo 30

Rehbachstral3e: Fahrradstral3e, Anlieger frei oder Kfz frei

Schulstral3e, ZeppelinstralRe: Fahrradstral3e, Anlieger frei oder Kfz frei

Frederickstral3e, Danziger Stral3e, Breslauer StralRe: Fahrradstrale,

Anlieger frei oder Kfz frei.

Strecke in Anlehnung an Musterblatt 6.3.3 (Bawu) /28/

Knotenpunkte in Anlehnung an 6.3.1 (Bawu) /25/ (Einengung der Fahr-

bahn in Knotenpunktbereichen, Vorfahrtregelung tiberdenken)

5. Mannheimer Stral3e: beidseitiger Schutzstreifen auf beiden Seiten.
Entfall des Aufstellstreifens fur Linkabbieger in die Hans-Purmann-
Stral3e

6. Mannheimer StralRe: Umwandlung des Parkstreifens auf der stidlichen

Seite zu einem Radweg. Ubergang zwischen Schutzstreifen und

Radweg hinter der Einmundung ,Unterm Gansbruckel*

Wirtschaftsweg Rehhofstral3e: auf 3,0 Meter verbreitern

8. ggf. Waldseer Stral3e: Alternierendes Parken (Markierung der Park-
stande) zur Reduzierung des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus

9. Waldspitzweg: beidseitiger Schutzstreifen bis Kurvenbereich Herzog-
Otto-StralRe

10. Herzog-Otto-StralRe: Radweg auf sudlicher Seite.

Mdoglichkeit 1: Radweg einseitig befahrbar (von West nach Ost) und
Vorfahrtregelung in Herzog-Otto-Stral3e (fur Verkehr von Ost nach West)
Maglichkeit 2: Zwei-Richtungs-Radweg mit Ubergang im Waldspitzweg
zu den Schutzstreifen

11. Waldweg fur Radfahrer erttichtigen und in Wegweisung aufnehmen

12. Weg (derzeit 1,50 m Breite) als Radweg (2,50 m Breite) ertiichtigen

13. GartenstralRe: Fahrradstralie

14. Ostring: Fahrradstral3e (zwischen Speyerer Stral3e und Gartenstral3e)
Einmundung GartenstralRe in Anlehnung an Musterblatt RV-17 (Hessen)
129/

15. Speyerer StralRe: Halbseitiges Parken auf Gehweg in alternierendes

Parken auf Fahrbahn umwandeln. Gewonnene Flache fir getrennten

(bzw. falls die Breiten nicht ausreichen gemeinsamen) Geh- / Radweg

wiederherstellen. Oberflachen und Markierungen erneuern.

hrowbhE

~

128/

129/

Ministerium far Verkehr Baden-Wirttemberg (Hrsg.); Musterldsungen far
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg; Stuttgart 2017
Arbeitsgemeinschaft ~ Nahmobilitadt Hessen  (AGNH); Radnetz  Hessen,
Qualitatsstandards und Musterldsungen; Wiesbaden 2020
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16.

17.

BurgstralRe: (falls Einbahnregelung bestehen bleibt)

Kurzfristig: Schutzstreifen etwas verbreitern. Rote Flachenmarkierung
auf Strecke entfernen und an Knotenpunkten (Gefahrenbereiche)
herstellen.

Langfristig: Gemeinsamer Geh- und Radweg mit 2,50 m Breite auf
Ostlicher Seite. Restliche Breiten: Gehweg (Westen): 1,0 m, Parkstreifen:
2,0m, Fahrbahn: 3,0 m.

Klappengasse: Fahrradstral3e, Anlieger frei oder Kfz frei

Fur folgende Knotenpunkte wurden ebenfalls MalRnahmen diskutiert:

1.

»

Ubergang zwischen der AlleestralRe und der Rehbachstral3e herstellen
(ggf. durch Entfall der Senkrechtparkstande)

Anlehnung an Musterblatt 6.3.1 (Bawu) /30/: FrederickstralRe /
Zeppelinstral3e vorfahrtgeregelt; Bahnhofstraf3e untergeordnet
Breslauer Stral3e / Danziger Stral3e: Anlehnung an RV-17 (Hessen) /31
Verlangerung des sudlichen Gehweges in einen gemeinsamen Rad-
/Gehweg und Einrichtung einer Querungshilfe Gber die RehhofstralRe

KnotenpunktmaRnahme 4

7

130/

131/

Ministerium fur Verkehr Baden-Wdurttemberg (Hrsg.); Musterlésungen fur Rad-
verkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg; Stuttgart 2017

Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH); Radnetz Hessen, Qualitats-
standards und Musterlésungen; Wiesbaden 2020
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5. Kreisverkehr (DA=30m) statt vorfahrgeregelter Einmindung herstellen.
Radfahrer auf umlaufenden Radwegen fuhren

6. Vorfahrtregelung (Z 301) in Klappengasse

7. Speyerer Stral3e / Schillerstral3e: Radweg vor Kreisverkehr auf die Fahr-
bahn fiihren (Ubergang Radweg - Schutzstreifen - Fahrbahn)

8.  Speyerer StralRe und Burgstral3e: Anlehnung an Musterblatt 4.5-1
(Bawu) /32/.MaxburgstralRe: Anlehnung an RV-15 (Hessen) /33/: flnfter
Knotenpunktarm fur Radfahrer infaus Maxburgstral3e

9. HauptstralRe: Ausfahrt wie Inselkopf pflastern oder bepflanzen und
Ausfahrt ummarkieren, damit Radfahrer nicht gegen die Einbahnstrale
geleitet werden

10. Durchfahrt zur Schulstral3e ermoglichen

11. Herstellung einer langen Mittelinsel fur linksabbiegende Radfahrer
(siehe Skizze)

KnotenpunktmaRfnahme 11

12. Ggf. Z 205 (Vorfahrt gewéhren) statt 206 (Stopp) in Klappengasse
13. Vorfahrtregelung (Z 301) in Klappengasse

Die in zahlreichen Diskussionen mit der begleitenden Lenkungsgruppe ,Mobi-
lititskonzept" abgestimmten MaRBnahmen sind in Anlage 1 (,Steckbriefe)
detailliert beschrieben.

132/

133/

Ministerium fur Verkehr Baden-Wdurttemberg (Hrsg.); Musterlésungen fur Rad-
verkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg; Stuttgart 2017

Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH); Radnetz Hessen, Qualitats-
standards und Musterlésungen; Wiesbaden 2020
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8.2

FulRgangerverkehr

Nach dem Leitbild soll das Mobilitatskonzept zur Schaffung eines attraktiven
und lickenlosen FulRwegenetzes fir alle relevanten FulRwegebeziehungen im
Stadtgebiet beitragen. Die Gehwege sollen mindestens 2,0 m breit sein und
vom ruhenden Kfz-Verkehr freigehalten werden. Bei hohem Ful3gadnger-
verkehrsaufkommen muss dem FuRRgangerverkehr, sofern die StraRenfunk-
tion dies zulasst, gegeniber den anderen Verkehrsarten Prioritat eingerdumt
werden. An den Hauptverkehrsstral3en sind barrierefreie, sichere und durch-
gangige Querungen zu ermdglichen. In den vom Einzelhandel gepragten
Bereichen sollen die Gehwegbreiten 2,5 m nicht unterschreiten.

Insbesondere in historischen Stadt- oder Ortskernen sind diese Breiten haufig
nicht umzusetzen. Hier muss im jeweiligen Einzelfall entschieden werden, ob
beidseitige schmale Gehwege, einseitige breite Gehwege oder eine Restrik-
tion des Kfz-Verkehrs (Sperrung, Verlangsamung zum verkehrsberuhigten
Bereich, Einbahnregelung, usw.) die beste Variante darstellen.

Um die Quellen und Ziele fur alle Nutzergruppen zugénglich zu machen, ist
eine durchgédngig barrierefreie Gestaltung des Stral3enraumes anzustreben.
Eine barrierefreie Gestaltung ist nicht nur Grundvoraussetzung fir die Teil-
habe mobilitatseingeschrénkter Personen, sondern erleichtert auch allen
anderen Verkehrsteilnehmern (Eltern mit Kinderwagen, Radfahrer, usw.) die
Nutzung.

Getrennte Querungsanlagen (ein Bereich mit Nullabsenkung und ein Bereich
mit 6 cm Bordsteinanschlag fir Menschen mit Sehbehinderung) sind besser
als die Kompromisslésung gemeinsamer Querungsanlagen. Wichtiger jedoch
als die Wahl zwischen getrennter und gemeinsamer Querungsstelle im Einzel-
fall ist die Einheitlichkeit im Stadtgebiet. Die konsequente Beachtung der DIN
32984 und der DIN 18040-3 ist sowohl bei der Planung als auch bei der
Ausfuhrung bzw. Bautberwachung unabdingbar, damit ein einheitliches Sys-
tem in Schifferstadt etabliert werden kann.

In Abbildung 8.4 sind diverse Stellen im Lageplan gekennzeichnet, an denen
Maflnahmen im Ful3gangerverkehr vorgeschlagen werden. Hierbei handelt es
sich um Strecken- und Knotenpunkt-bezogene MalRnahmen, die auch auf
andere, stadtebaulich vergleichbare Standorte anwendbar sind.
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Strecken-bezogene MalRnahmen:

1 Liliengasse und Klappengasse: Baumscheiben von Gehwegflache auf
Fahrbahnflache verlagern, Parken auf Fahrbahn markieren und somit
Gehwegbreite wieder vollstandig herstellen

2 Mannheimer Stral3e: Halbseitiges Parken auf Fahrbahn verlagern,
Baume versetzen um die vollstandige Gehwegbreite wieder herzustellen.
FulRgangerquerung einrichten.

3 Mannheimer StralRe: Alternierendes Parken auf Fahrbahn um vollstan-
dige Gehwegbreite wieder herzustellen

4 Liliengasse 2 - 4. Gehweg verbreitern, Engstelle fur Kfz-Verkehr
5  SilcherstralRe: Gehweg verbreitern
6 Max-Ernst-StraBe / Kathe-Kollwitz-Platz:  Verkehrsberuhigende

Maflinahmen (z.B. Bodenschwellen) einrichten. Falls keine Verringerung
des Durchgangsverkehrs: Durchfahrverbot ggf. mit Pollern durchsetzen.

Knotenpunkt-bezogene Malinhahmen:

1 Mannheimer Strafl’e / FriedhofstraRe: Durchgédngiges Begehen auf
sudlichem Gehweg ermdéglichen: Bewuchs zurlickschneiden und Geh-
weg herstellen

2 Liliengasse / Salierstral3e: Durchgangiges Begehen auf stidwestlichem
Gehweg ermdglichen: Grunflache kirzen und Gehweg herstellen

3 Mannheimer StralRe / Rehhofstral3e: Querung Uber RehhofstralRe fir
FuRRganger z.B. durch Mittelinsel in Verlangerung des Wirtschaftsweges
ermdglichen

4 Speyerer Stral3e / Ostring: Absperrgitter entfernen, Tempo 30 auf
Speyerer Stral3e, Mittelinsel mit Verschwenkung im Bereich des Ost-
rings, Aufpflasterung zur Geschwindgkeitseinhaltung/-reduzierung

sonstige MaRnahmen:

e umfangreiche Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche im Grol3en Garten:
Ordnung des ruhenden Verkehrs und Erhdhung der Verkehrssicherheit fur
FuRganger

e Waldspitzweg: FGU gemal RASt nicht notwendig, aber gewiinscht und un-
schadlich

e KirchenstraRe: FGU gemaR RASt nicht notwendig, aber gewiinscht und un-
schadlich
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8.3

¢ Querungshilfen durchgéangig barrierefrei gestalten

e an Stellen mit halbseitigem Gehwegparken. Nur dort beibehalten, wo die
Restbreite des Gehweges ausreichend breit (ca. 2,0 m) ist. Andernfalls
durch alternierendes Parken auf der Fahrbahn ersetzen

e Lichtsignalanlagen barrierefrei gestalten: Ausstattung mit taktilen Boden-
elementen, Taster mit optischer und haptischer Rickmeldung sowie akus-
tische Signalgeber

e Bahnunterfihrungen bei Umbau-/Neubaumaflinahmen barrierefrei gestalten
(maximale Steigung, maximale Rampenlange, Ruhepodeste, Handlauf und
Radabweiser, Trennung Radfahrer und Ful3ganger)

Die Anforderungen bezuglich der Abmessung von Gehwegen und der
Barrierefreiheit gelten auch ohne explizite Erlauterung im gesamten Stadt-
gebiet und muissen in den zukinftigen Planungen bertcksichtigt werden.
Ausgewahlte MalRnahmen, die ebenfalls mit der Lenkungsgruppe ,Mobilitats-
konzept* abgestimmt wurden, sind in Anlage 3 in Form so genannter Steck-
briefe ausfihrlich beschrieben.

Offentlicher Personennahverkehr

Im Leitbild zum Mobilitatskonzept wurde darauf hingewiesen, dass in der
Bilrgerschaft das offentliche Personenverkehrsangebot tber die S-Bahnen in
das Umland grof3e Anerkennung findet. Bemangelt wurde die Erschliel3ung
der Bahnhofe, die aufgrund ihrer Randlagen insbesondere fur altere Men-
schen schwer erreichbar sind. Auch das Schulzentrum und andere 6ffentliche
Einrichtungen sind mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln allenfalls temporar zu
erreichen. Als ein Ziel des Mobilitatskonzeptes wurde neben den bestehenden
Angeboten ,Birgerbus” und ,Ruftaxi die Einrichtung eines Oo&ffentliches
Verkehrsangebotes genannt, welches die zentralen Wohn- und Arbeits-
/Ausbildungs-/Einkaufsstandorte und die Bahnhofe miteinander in einem
angemessenen zeitlichen Takt verbindet. Der Takt soll an den S-Bahn-
Taktungen orientiert sein. Die einzurichtenden Bushaltestellen haben die im
Nahverkehrsplan fur den Rheinpfalz-Kreis 2018 /34/ genannten Mindest-
anforderungen zu erfullen.

134/

Verkehrsverbund Rhein-Neckar; Nahverkehrsplan fir den Rhein-Pfalz-Kreis 2018;
Mannheim 2018
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8.4

8.4.1

Aufgrund der zu erwartenden Kosten wurde eine Linienplanung vorgenom-
men, die von einer einzigen Buslinie ausgeht. Die Linie sollte nahezu alle
wichtigen Ziele und verkehrserzeugenden Einrichtungen in Schifferstadt in
einer Umlaufzeit unter einer Stunde miteinander verbinden. In Abbildung 8.5
ist eine solche Linienfihrung dargestellt. Sofern die Rehbachbriicke flr Busse
aus baulichen Grunden nicht tberfahrbar sein sollte, wéare die Linienfiihrung
dort entsprechend anzupassen. In einem halbstiindigen Takt werden die bei-
den Bahnhofe miteinander verbunden, wobei Verlangerungen zum Paul-
Denis-Schulzentrum, zum Schillerplatz, zum Waldfriedhof und zum Alten-
zentrum St. Bonifatius vorgesehen sind. Insgesamt werden bis zu 16 Halte-
punkte angefahren, die nahezu das gesamte Stadtgebiet erschlielBen. In
Abbildung 8.6 sind die Siedlungsgebiete dargestellt, die innerhalb eines
Radius von 300 [m] um die Haltepunkte liegen — einige wenige Siedlungsteile
im geografischen Zentrum der Innenstadt und am suddstlichen Stadtrand lie-
gen aulRerhalb der Haltestelleneinzugsbereiche. Das bereits vorhandene
Ruftaxi oder auch der Burgerbus konnten diese Bereiche schwerpunktmalig
bedienen.

Kfz-Verkehr
flieRender Kfz-Verkehr

Ein zentrales Anliegen der Burgerinnen und Bulrger wie auch der Stadtverwal-
tung und der Lenkungsgruppe ,Mobilitatskonzept® stellt die vertragliche
Gestaltung des motorisierten Individualverkehrs im Stadtgebiet dar. Die Ziel-
vorstellungen betreffen sowohl den flieRenden als auch den ruhenden
Verkehr.

Im flieBenden Kfz-Verkehr stehen die stark befahrenen Magistralen und der
Schillerplatz im Mittelpunkt. Wie bereits an anderer Stelle ausgefihrt handelt
es sich Uberwiegend um Quell-, Binnen- und Zielverkehr, der die Stral3en
belastet. Der Anteil des Durchgangsverkehrs wird auf unter 10% geschatzt.
Vor diesem Hintergrund wird eine nennenswerte Entlastung der heute stark
belasteten Strecken nur Uber Verkehrsverlagerungen auf bislang weniger
belastete Streckenabschnitte oder auf eine Verlagerung auf andere Verkehrs-
mittel (Fahrrad, Bus/Ruftaxi) erreicht werden kdnnen. Es wurden verschie-
dene MalRBnahmen zur Verringerung der Verkehrsbelastungen im Kernbereich
der Stadt und zur Dampfung der Geschwindigkeiten in Wohn und Ein-
kaufsbereichen untersucht. Einige der untersuchten Mal3nahmen sollten auch
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zu einer Verflissigung des Verkehrsablaufs beitragen, etwa die Umgestaltung
verschiedener Knotenpunkte in Kreisverkehrsplatze. Im Einzelnen wurden
vorgeschlagen:

e die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in der Bahnhof-
stralRe auf 30 [km/h]

¢ die Ausweisung von Fahrradstral3en zur Beschleunigung des Radverkehrs
und zur Dampfung der Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr (Rehbachstralie,
Schulstral3e - Breslauer Strafie)

e die Freigabe fir Radfahrer zum Befahren von Einbahnstral3en in Gegen-
richtung (Hauptstral3e),

¢ die Einfuhrung von alternierendem Parken (Mannheimer Stral3e, Speyerer
Stral3e) und

e die Einrichtung von Kreisverkehrsplatzen (Waldseer StralRe / Rehhofstral3e,
Mannheimer StralRe / Bahnhofstral3e).

Fur den Knotenpunkt Mannheimer StralRe / BahnhofstralRe wurde beispielhaft
eine Detailuntersuchung durchgefiihrt. Methodik und Resultate der Studie sind
in Anlage 2 ausfuhrlich beschrieben. Als Gesamtergebnis bleibt festzuhalten,
dass aus verkehrstechnischer Sicht der Knoten sowohl als lichtsignalgeregel-
ter Knotenpunkt als auch als Kreisverkehrsplatz betrieben werden kann und in
diesen Formen ausreichend leistungsfahig ist. In Form eines Mini-Kreisver-
kehrs weist der Knoten im Vergleich zu einer lichtsignalgesteuerten Regelung
eine wesentlich héhere Verkehrsqualitat auf und lasst breitere Gehwege und
mehr Flachen fur FuRgadnger zu. Durch die bessere Verkehrsqualitat mit
kurzeren Wartezeiten fur den Kfz-Verkehr ist allerdings nicht auszuschlief3en,
dass mehr Kfz-Verkehr angezogen wird. Mit verkehrsberuhigenden Mal3nah-
men in der Innenstadt (bspw. am Schillerplatz) kann diesem Effekt ent-
gegengesteuert werden.

Abgesehen von dieser Detailstudie wurde auf gesamtstadtischer Ebene unter-
sucht, welche Auswirkungen die genannten MalRnahmen auf das Verkehrs-
geschehen im Kfz-Verkehr haben bzw. welche Verkehrsverlagerungen
dadurch zu erwarten sind. Der Fall einer Offnung der BurgstraRe fir den
Zweirichtungsverkehr wurde ebenfalls betrachtet. Die letztlich zu empfehlen-
den MalRnahmen sind in Anlage 1 naher beschrieben.
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Die Wirkungsbetrachtungen erfolgten mit Hilfe des fur die Stadt Schifferstadt
entwickelten Verkehrsmodells. Es wurden folgende Planfalle untersucht:

» Planfall 1: Einfihrung von alternierendem Parken in der Burgstraf3e und
Offnung der Strafe fir den Kfz-Verkehr in Gegenrichtung — der
Ausbauzustand des Netzes und die sonstigen
Verkehrsregelungen bleiben weitgehend bestehen.

» Planfall 2: Umsetzung der empfohlenen baulichen und betrieblichen
Malinahmen (siehe Anlage 1) ohne Bericksichtigung moglicher
Verlagerungseffekte zu den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes.

» Planfall 3: Umsetzung aller MaRnahmen, welche in die Planfélle 1 und 2
einbezogen wurden, bei Beibehaltung des heutigen, restriktiv
gestalteten Stral3enquerschnittes (mit Stral3enseitenparken) in
der Burgstrale.

Die Untersuchungen basierten auf dem Verkehrsaufkommen, welches im
Prognosejahr 2035 erwartet wird. Die Ergebnisse der modellhaften Betrach-
tungen sind in den Abbildungen 8.7 (Planfall 1), 8.9 (Planfall 2) und 8.11
(Planfall 3) veranschaulicht. Dargestellt sind die Belastungszustande auf dem
Stral3ennetz der Stadt Schifferstadt an Normalwerktagen in [Kfz/24h] in den
jeweiligen Planféllen.

Von besonderem Interesse sind die Verlagerungswirkungen, die durch die
Planféalle 1 und 2 erzeugt werden. Die Unterschiede zum Ausgangzustand
(Prognosenullfall) sind in den Abbildungen 8.8 und 8.10 dargestellt.

In Abbildung 8.8 wird deutlich, dass die Offnung der BurgstraRe vor allem die
Hauptstral3e, die Kirchenstral3e und Teile der Bahnhofstral3e entlasten. Gerin-
gere Entlastungseffekte zeigen sich zugleich im unmittelbar benachbarten
Stral3ennetz (u.a. Grol3e KapellenstraRe, Mannheimer Stral3e, Ludwigstralle,
Zwerchgasse und Kreuzgasse). Verkehrsabnahmen in nennenswertem
Umfang treten auch auf der L 454 Neustadter StraRe und der K 14 Iggelhei-
mer Stral3e auf. Wie zu erwarten steigt die Verkehrsbelastung auf der Burg-
stralRe und Teilen der Speyerer Stral3e stark an. Auch auf dem westlichen
Abschnitt der Salierstra3e und der Dirkheimer Strafl3e sowie auf der Verbin-
dung von der Burgstral3e zur Durkheimer StralRe nimmt der Verkehr zu.
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Die Ergebnisse im Nahbereich der Burgstra3e decken sich im Wesentlichen
mit den Resultaten einer Untersuchung /35/, die wahrend der Umgestaltung
des Schillerplatzes 2001/2002 erzielt wurden. Die Modellbetrachtungen
machen allerdings sichtbar, dass auch im weiteren Umgebungsbereich
Verlagerungseffekte auftreten, die nicht notwendig erwinscht sind, so
beispielsweise Ruckverlagerungen von der Neustadter Straf3e und der Iggel-
heimer Stral3e in die Innenstadt.

Bei Berticksichtigung nahezu aller der in Anlage 1 vorgeschlagenen Mal3nah-
men und Beibehaltung der Einbahnregelung in der Burgstral3e zeigen sich fur
den Planfall 2 die in Abbildung 8.10 dargestellten Verlagerungseffekte. Die
MalRnahmen in der Mannheimer Straf3e fihren zu Verlagerungen von der
Mannheimer StralRe auf die Waldseer Stralle und die Danziger Stralie.
Insbesondere die Waldseer Stral3e verzeichnet hier einen kraftigen Verkehrs-
zuwachs, der sich bis in die Salierstral3e in gemafigterem Umfang fortsetzt. In
ahnlicher Weise qilt dies fur die in der Speyerer Stral3e ergriffenen Mal3nah-
men, die dort zu Entlastungen fihren, wéhrend die Belastungen auf parallel
gefuhrten Strecken (DrosselstraRe, Kugelfangstrale, Klappengasse) zuneh-
men. Im Kernstadtbereich zeigen sich keine nennenswerten Belastungs-
anderungen. Nachdem im Planfall 2 insbesondere MalRnahmen zur Beschleu-
nigung des Fahrradverkehrs und zur Dampfung des Kfz-Verkehrs ergriffen
werden, ergibt sich beziglich der Belastungsanderungen gegeniber dem
Ausgangszustand ein eher diffuses Bild. Eine Vor- oder Nachteilhaftigkeit der
Maflnahmen kann daraus nicht abgeleitet werden. Die MalRnahmen zielen in
erster Linie darauf ab, den Umweltverbund und hier vor allem den Fahrrad-
verkehr zu stéarken. Das Verkehrsmodell bildet diese Effekte — Verlagerungen
zwischen den Verkehrsarten — nicht ab, zeigt jedoch, dass die empfohlenen
Malnahmen den motorisierten Stral3enverkehr nicht nennenswert beein-
trachtigen durften.
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8.4.2

ruhender Kfz-Verkehr

Wie bereits in der Analyse angezeigt, stehen in der Kernstadt von Schif-
ferstadt Besuchern, Gasten und Bewohnern mehr als 200 o6ffentliche Stell-
platze kostenlos zur Verfigung. Von hier aus lassen sich alle relevanten Ziele
im Kernbereich in kurzer Zeit erreichen. Im Rahmen der Bestandsaufnahme
wurden wahrend der Erhebungen im Bereich Innenstadt knapp 800 Stellplatze
erfasst. Sieht man von lokalen Engpéssen ab (siehe Abbildung 8.12) war
insgesamt kein Stellplatzmangel festzustellen. Wenngleich durch die bisher
vorgestellten Mal3nahmen im Innenstadtbereich 30 bis 50 Stellplatze entfallen
konnten, ware diese Stellplatzminderung bei Bedarf beispielsweise durch den
Bau eines Parkhauses (Uberbauung des Parkplatzes an der HauptstraRRe)
zumindest teilweise kompensierbar. Dies gilt auch bei Einrichtung beidseitiger
Schutzstreifen an der Iggelheimer Stral3e, wovon bis zu 45 heute vorhandene
Parkstande betroffen sein konnten. Als Ausweichflache bietet sich eine Frei-
flache an der Iggelheimer StralRe (ehemaliger Lkw-Parkplatz am Festplatz,
siehe Anlage 1.17) an, die als Parkplatz entsprechend umgestaltet werden
sollte.

Im Zuge der Leitliniendiskussion konzentrierte sich die Kritik aus der Birger-
schaft auf das illegale Parken am Stral3enrand, auf Gehwegen und insbeson-
dere an Einmundungen. Nachdem ausreichende Stellplatzkapazitaten im
weiteren Umfeld der Kernstadt zur Verfigung stehen, erscheint zur Beseiti-
gung oder Minderung dieser Problematik eine konsequente Uberwachung
unabdingbar. Darliber hinaus wird empfohlen, die heute noch vorhandene
Vielfalt an Regelungen im ruhenden Verkehr der Stadt Schifferstadt zu verein-
heitlichen. Flr ausgewéhlte Bereiche werden in Abbildung 8.13 Vorschlage
dazu vorgestellt. Sie betreffen die Form bzw. Art der Bewirtschaftung der
offentlichen Stellplatze. Es wird empfohlen, die Bewirtschaftungsregelungen
auf den Tageszeitbereich von 8 bis 18 Uhr (an Werktagen) zu begrenzen und
die zulassigen Parkdauern (mit Parkscheibe) mdglichst einheitlich zu gestal-
ten.
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8.5

Integriertes Mobilitatskonzept

Zweck eines integrierten Mobilitatskonzeptes ist es, die Vorteile der unter-
schiedlichen Verkehrsarten starker als bislang geschehen miteinander zu
einem integrierten Gesamtkonzept zu vernetzen (vgl. auch /36/). Im vorlie-
genden Fall sind dabei die in der Birgerschaft der Stadt Schifferstadt bestéatig-
ten Ubergeordneten Zielsetzungen einer

gleichberechtigten Behandlung aller Verkehrsteilnehmer — ob zu Fuf3,
mit dem Fahrrad oder mit dem Auto — und der

Sicherung einer nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat

in besonderer Weise zu beachten. Ergdnzend wurden als Leitziele definiert
(siehe auch Abschnitt 5.3):

e Schaffung eines attraktiven und liickenlosen FuRwegenetzes fir alle rele-
vanten FulBwegebeziehungen im Stadtgebiet

e Ausbau der Verkehrsinfrastruktur fur den Fahrradverkehr

e Einrichtung eines 6ffentlichen Personennahverkehrsangebotes

e bestmogliche Vernetzung der Verkehrstrager untereinander

e Reduzierung der Verkehrsbelastungen im Kfz-Verkehr in der Innenstadt /
Schillerplatz

¢ Einsatz von MalRhahmen zur Verkehrsberuhigung

e Neuordnung des ruhenden Verkehrs

Vor dem Hintergrund der stadtebaulichen und siedlungsstrukturellen Ge-
gebenheiten und unter Beachtung der Machbarkeiten wurden fur die ver-
schiedenen Verkehrsbereiche MalRnahmen entwickelt, die in Anlage 1 in
Form von ,Steckbriefen® beschrieben sind. Die ,Steckbriefe* enthalten auch
Hinweise Uber die gebotene Dringlichkeit der Umsetzung dieser Mal3nahmen
(,sehr niedrig®, ,niedrig®, ,mittel, ,hoch“) und lber den zu erwartenden Reali-
sierungsaufwand (,gering®, ,mittel“, ,hoch®). Beide Kriterien geben wichtige
Hinweise zur Planung der Umsetzung, wobei aus inhaltlicher Sicht dem erst-
genannten Kriterium insbesondere bei der Kombination von Maflinhahmen Prio-
ritat eingeraumt werden sollte.

Nachdem die topografischen Gegebenheiten eine starkere Verlagerung ins-
besondere kurzlaufender Wege und Fahrten vom Kfz-Verkehr zum Rad-

136/

ifeu Institut flir Energie- und Umweltforschung Heidelberg; Analyse der
Ausgangssituation fur Klimaschutzaktivitdten im Verkehr fur die Metropolregion
Rhein-Neckar; Heidelberg 2020

HEINZ + FEIER GmbH



Mobilitétskonzept fur die Stadt Schifferstadt
Abschlussbericht Seite 59

verkehr und eventuell auch Ful3gangerverkehr erwarten lassen und die beiden
Verkehrsarten auch 6kologisch gegentber dem Kfz-Verkehr Vorteile bieten,
wird MalRnahmen zur Starkung der Fahrrad- und Ful3gadngermobilitat Vorrang
eingeraumt. Dazu gehoren im Radverkehr vor allem MalRnahmen zur Einrich-
tung oder Verbreiterung von Schutzstreifen und Rad-/Gehwegen und zur
Erhbhung der Verkehrssicherheit (z.B. die MaRnahmen R5, R6, R9, R11)
sowie Malnahmen zum Schlieen von Netzlicken (z.B. R20 bis R24). In
Kombination zu diesen Malinahmen ist zu prifen, ob gegebenenfalls als
Kompensation zu entfallenden Stellplatzen fir Kraftfahrzeuge ein erweitertes
Stellplatzangebot am Festplatz (siehe Mallnhahme K3) eingerichtet werden
sollte.

Im Rahmen der Umsetzung der MalRnahmen im Fahrradverkehr wird die Rea-
lisierung der im Nahbereich gelegenen baulichen und betrieblicher Anlagen
zur Starkung des FulRgangerverkehrs empfohlen, so etwa die Umsetzung der
Maflnahmen F1 und F2, F6, F11 und F14.

In der Regel spielt der 6ffentliche Personennahverkehr bei Fragen der Umset-
zung klimapolitischer Zielsetzungen eine besondere Rolle. Schifferstadt ver-
fugt aufgrund seiner beiden Bahnhodfe und der S-Bahnanschlisse Uber eine
ausgezeichnete Ausgangsbasis zur Beftrderung ein- und ausstrahlender
regionaler Fahrten im offentlichen Personenverkehr. Eine weitere Verlagerung
langer laufender Fahrten hin zum OPNV héangt stark von der Verfugbarkeit der
Stellplatze an den Quell- und Zielorten ab. In Schifferstadt ist der P+R-Platz
am Hauptbahnhof stark ausgelastet. Hier ware zu priufen, ob die dort Parken-
den Uberwiegend aus dem Umland anreisen oder in Schifferstadt ansassig
sind. Sollte das Letztere der Fall sein, ware zur Verlagerung der innerstadti-
schen motorisierten Individualverkehre die Einrichtung eines Stadtbus-
verkehrs mit Anbindung der Bahnhéfe und Schulen zu empfehlen. In der vor-
liegenden Untersuchung wurde ein Vorschlag zur Erschlielung des Stadt-
gebietes mit einer Stadtbuslinie ausgearbeitet (siehe Abschnitt 8.3 und Abbil-
dung 8.5).Dies kénnte auch den regelmallig auftretenden Parkdruck am
Schulzentrum zu Schulbeginn- und —endzeiten verringern. In einer separaten
Ausarbeitung wurde zu der Frage der Entflechtung der Verkehre am Paul-
Denis-Schulzentrum Stellung bezogen (siehe Anlage 3).
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9 UMSETZUNG UND CONTROLLING

Im vorangegangenen Abschnitt wurden Mal3nahmen zur Starkung des ful3lau-
figen Verkehrs und des Radverkehrs Prioritaten eingeraumt. Die Umsetzung
der Mal3Bnhahmen wurde vor dem Hintergrund der zugeordneten Dringlichkeiten
bzw. Prioritaten gewichtet. Zunachst sollten MalRhahmen im Fahrrad- und
FuRgangerverkehr mit hoher Prioritat realisiert werden. Sofern durch die
MalRnahme Bewegungsspielrdume anderer Verkehrsarten eingeschrankt wer-
den ist die Angemessenheit der Mal3hahme einer Prifung zu unterziehen.
Beispielsweise gilt dies bei der Einrichtung oder Verbreiterung von Geh- und
Radwegen, wenn dadurch Stellplatze in nennenswertem Umfang entfallen
sollten. Hier ist zu prufen, ob ausreichende Stellplatzkapazitaten im Umfeld
vorhanden sind oder geschaffen werden kdnnen. Fir die Bestandssituation
kann dies anhand der Analysedaten (siehe Kapitel 2 und Abbildungen 2.10
und 2.11) bereichsweise geschehen. Mit einem periodischen Controlling soll
schlie3lich sichergestellt werden, dass die im Mobilitatskonzept beschrieben
Malinahmen in angemessener Zeit umgesetzt werden. Eine klare Gliederung
der Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten fir den Umsetzungsprozess ist
dabei unverzichtbar.

Das Controlling hat folgende Aspekte zu beriicksichtigen:

e es ist ein Nachweis Uber die Umsetzung der einzelnen MalRnahmen des
Mobilitdtskonzepts zu fihren,

e die mal3gebenden Kriterien zur Beurteilung der Einhaltung des Mobilitats-
konzepts sind zu definieren

¢ es sind Grenzen festzulegen, ab welchen die Vorgaben des Mobilitatskon-
zeptes verletzt werden und

e schlief3lich ist zu beschreiben, was im Falle der Nichteinhaltung der Vorga-
ben des Mobilitdtskonzeptes zu geschehen hat.

Zunachst ist verwaltungsintern eine Reihung der Malinahmen vorzunehmen,
die neben der Dringlichkeit auch Aspekte der personellen, zeitlichen und
finanziellen Budgetierung einschlief3t. In den ,Steckbriefen” in Anlage 1 wurde
eine Orientierung malRnahmenbezogen vorgegeben. In der Reihung werden
die Einzelmalinahmen kurz beschrieben, die fir die Umsetzung erforderlichen
Arbeiten skizziert und die Personal-/Budgetbindung festgestellt. Erganzend
wird ein (verkehrliches) Ziel definiert, das nach Umsetzung der MalRhahme
erwartet wird. Diese Zielgré3e sollte auch quantitativ abbildbar, d.h. in einem
Vorher- und Nachher-Zustand beobachtbar sein. Im Verkehrsgeschehen hat
sich die KenngroRe ,Anzahl der Bewegungen an einem (Mess)-Querschnitt
pro Zeiteinheit* durchgesetzt. Als Zielgrof3e kénnte beispielsweise die Anzahl
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der Fahrradfahrten oder FuRBwege pro Tag auf einem bestimmten Strecken-
abschnitt vor und nach Verbreiterung oder Einrichtung eines Geh-/Radweges
sein. Von einer mallnahmebezogenen Quantifizierung der energetischen und
emissionsrelevanten Wirkungen sollte hingegen Abstand genommen werden.
Dies vor allem deshalb, weil keine fundierten Erkenntnisse Uber die Effekte
solcher MalRnahmen auf kleinrGumiger Basis vorliegen. Allerdings zeigen
Untersuchungen /37/, dass bei einer Verlagerung der Halfte der mit dem
Kraftfahrzeug durchgefihrten Fahrten von weniger als 5 Kilometern auf das
Fahrrad der Energieverbrauch und die CO2-Emissionen um bis zu 3% zurick-
gehen. Werden auch langere Fahrten in diese Betrachtungen einbezogen —
dies setzt eine deutliche Veranderung der Haltung zum Fahrrad als Ver-
kehrsmittel voraus — kénnten Verbrauch und CO2-Emissionen sogar um bis
zu 11% reduziert werden. Das Potenzial ist also relevant, fur Einzelmaf3nah-
men aber nicht seriés abschatzbar.

Zur Kennzeichnung der MalRBhahmen im Rahmen einer Malinahmenreihung
werden folgende Merkmals- /Zielgré3en vorgeschlagen.

e Angabe der Prioritat der Mal3hahme

e Beschreibung der Malinahme

e Ziel (z.B. Erhéhung des Fahrtenaufkommens um X %)

e Personeller Aufwand fur Planung und Umsetzung

e ggf. Kosten fur die Herstellung der Malinahme

e Zeitplan fur die Umsetzung

e Angaben Uber die von der MalRnhahme beeinflussten sonstigen Verkehrs-
arten

¢ ggf. Notwendigkeit begleitender Mal3hahmen

Es sollte ein Aktivitatsprofil erstellt werden, dass Uber die durchgefuhrten
Arbeiten periodisch Auskunft gibt und dokumentiert, ob die eingeplanten Res-
sourcen fur die Umsetzung der Malinahmen auch im vollen Umfang verfligbar
waren und sachgerecht eingesetzt wurden. War dies nicht der Fall, ist der wei-
tere Bedarf auszuweisen oder gegebenenfalls die Zielsetzung anzupassen.
Das Aktivitatenprofil dient auch Préasentationszwecken und sollte jahrlich neu
erstellt werden.

Wiesbaden, den 31.05.2021

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGE 1 MalRnahmen-,Steckbriefe”

ANLAGE 2 Stellungnahme zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knotenpunkt
Kirchenstral3e / Bahnhofstral3e

ANLAGE 3 Konzeptionelle Uberlegungen zur Sicherung des Schulwegs im
Nahbereich des Paul-Denis-Schulzentrums in der Stadt Schifferstadt
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ANLAGE 1
Nr. Bezeich- | Verkehrsart betroffene StrafRe(n) MaRnahme(n)
nung
11 R1 Radfahrer - | BahnhofstraRe Streckenbezogene
FuRganger Geschwindigkeitsbeschrankung
1.2 R2 Radfahrer Rehbachstralie Fahrradstra3e
1.3 R3 Radfahrer Schulstral3e, Zeppelinstralle Fahrradstrafle
1.4 R4 Radfahrer FrederikstraRe, Danziger Stral3e, Fahrradstrafle
Breslauer Stral3e
15 R5 Radfahrer Mannheimer Stral3e Beidseitiger Schutzstreifen
1.6 R6 Radfahrer Mannheimer Strafl3e Umwandlung des Parkstreifens
1.7 R7 Radfahrer - Wirtschaftsweg Rehhofstralle Priifung der vorhandenen Breiten
FulRgénger
1.8 R8 Radfahrer Waldseer Stral3e Verbreiterung der Gehwege
1.9 R9 Radfahrer Waldspitzweg Einrichtung eines Schutzstreifens
1.10 R10 Radfahrer Am Wohlfahrtsweg Befestigung des Waldweges
1.11 R11 Radfahrer - Speyerer Stralle alternierendes Parken
FuRganger
1.12 R12 Radfahrer Burgstralle Ausbau/Verbreiterung der Gehwege
1.13 R13 Radfahrer Klappengasse Fahrradstrafle
1.14 R14 Radfahrer Hauptstralle Freigabe der Einbahnstralle
1.15 R15 Radfahrer Kleine Freigabe der Einbahnstralle
KapellenstralRe/Schillerplatz
1.16 R16 Radfahrer Robert-Schumann-StralRe, Johann | MaBnahmen Radpendlerroute
Sebastian-Bach-Stralle,
KalmitstraRe, Am Rémerweg
1.17 R17 Radfahrer Iggelheimer Stral3e, BurgstralRe Einrichtung beidseitiger Schutzstreifen
bis KirchenstralRe
1.18 R18 Radfahrer BahnhofstraBe / Zeppelinstralie / Gestaltung des Knotenpunktes
FrederikstraBe
1.19 R19 Radfahrer Breslauer Strafl3e / Danziger Gestaltung des Knotenpunktes
StralRe
1.20 R20 Radfahrer Mannheimer StralRe / Verlangerung des sudlichen Gehweges
Rehhofstralie
1.21 R21 Radfahrer Speyerer Stral3e / Schillerstralie Gesicherte Fiihrung des Radweges
1.22 R22 Radfahrer Speyerer Stral3e, BurgstralRe / Einrichtung eines direkten Anschlusses
MaxburgstraRe
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Nr. Bezeich- | Verkehrsart betroffene StraRe(n) MaRRnahme(n)
nung
1.23 R23 Radfahrer Iggelheimer Stral3e, BurgstralRe / Durchfahrt zur Schulstraf3e ermdglichen
Schulstral3e

1.24 R24 Radfahrer Iggelheimer Stralie Herstellung einer langen Mittelinsel

1.25 R25 Radfahrer SalierstralRe links abbiegende Radfahrer fihren

1.26 R26 Radfahrer Gesamtes Stadtgebiet sichere Fahrradabstellanlagen

1.27 R27 Radfahrer Burgstralle Schutzstreifen im Streckenzug

1.28 F1 FuRganger Lillengasse Verbreiterung des Gehweges auf 1,7m

1.29 F2 FuRganger Lillengasse Verbreiterung der Gehwege > 5,0m

1.30 F3 Radfahrer - Mannheimer Stral3e Umwandlung des halbseitigen
FuRganger Gehwegparkens

131 F4 FuRganger - | Wohngebiet GroRer Garten Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche
Parken

1.32 F5 FuRganger Wiesenstra3e, Im Minchbrihl Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche

1.33 F6 FuRganger BahnhofstraRe Verbreiterung der Gehwege

1.34 F7 FuRganger Hauptstrale Versetzen des ostlichen Parkstreifens

1.35 F8 FuRganger Iggelheimer Stralie Einrichtung eines FuRgéngeriberweges

1.36 F9 FuRganger Kirchenstrale Einrichtung eines FuRgéngeriberweges

1.37 F10 FuRganger Mannheimer Strafl3e Einrichtung eines FuRgangeriberweges

1.38 F11 FuRganger Waldspitzweg Einrichtung eines FuRgangeriberweges

1.39 F12 FuRganger Mannheimer StralRe / Verkleinerung des Pflanzbeetes

FriedhofstraRe
1.40 F13 FuRganger Lillengasse / SalierstralRe Verkleinerung des Pflanzbeetes
1.41 F14 FuRganger Speyerer StralRe / Ostring Entfernung des Absperrgitters und
Errichtung einer Mittelinsel

1.42 F15 FuRganger Schillerplatz Erstellung eines detaillierten Konzeptes

1.43 K1 Kfz- RehhofstraBe / Waldseer Stralle Umgestaltung des Knotenpunktes
Radfahrer

1.44 K2 Kfz- Kirchenstral3e / Mannheimer Umgestaltung des Knotenpunktes
Radfahrer StraRe / BahnhofstraRe

1.45 K3 Kfz- Festplatz, ehem. Lkw-Parkplatz Umgestaltung der Freiflache
Radfahrer
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Anlage 1.1

Verkehrsart: Radfahrer - Ful3ganger MalRnahme R1
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n): Bahnhofstralie
Bestand: Mischverkehr, Tempo 50. Eingeengter Querschnitt durch beidseitiges
Parken.
MalRnahme:  Streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.
Hinweise: Erhohter Schutzbedarf durch benachbarte KITA Villa Regenbogen.
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Anlage 1.2

Verkehrsart: Radfahrer

MalRnahme R2

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Rehbachstralie
Bestand: Mischverkehr, Tempo-30-Zone.

MaRnahme:
Malnahme R3)

Hinweise:

unter 400 Kfz/h liegt.

FahrradstralRe, Anlieger frei oder Kfz frei. (im Zusammenhang mit

Strecke in Anlehnung an Kap. 3.1.1 bzw. Abbildung 11, "Standards
fur Pendler-Radrouten und Radschnellverbindungen” (LBM),
Knotenpunkte in Anlehnung an Musterblatt 6.3.1 "Musterldsungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg".

Verdeutlichung durch VZ 244.1 als Piktogramm auf Fahrbahn.
Im Vorfeld ist zu prufen, ob die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde

Entfall von ca. 5 Parkstanden.

Skizze:

VZ 2441
ZZ 1020-30

Gehweg

Verkehrsraum
>2575m

| Gehweg

-

1
Parken in der

Verkehrsflache
punktuell zuldssig
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Anlage 1.3

Verkehrsart: Radfahrer

MalRnahme R3

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Schulstral3e, ZeppelinstralRe
Bestand: Mischverkehr, Tempo-30-Zone, teilweise Einbahnregelung.
MalRnahme: Fahrradstral3e, Anlieger frei oder Kfz frei. Ggf. Prifung der
Vorfahrtregelung im Zuge der Fahrradstralie.
Hinweise: Strecke in Anlehnung an Kap. 3.1.1 bzw. Abbildung 11, "Standards
fur Pendler-Radrouten und Radschnellverbindungen” (LBM),
Knotenpunkte in Anlehnung an Musterblatt 6.3.1 "Musterldsungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg".
Verdeutlichung durch VZ 244.1 als Piktogramm auf Fahrbahn.
Im Vorfeld ist zu prufen, ob die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde
unter 400 Kfz/h liegt.
Entfall von ca. 3 Parkstanden.
Skizze:

l T VZ 2441

@ /"EETnzn-so

Gehweg \'

Verkehrsraum
2575m

| | 1 1
Parken in der

Verkehrsflache
punktuell zuldssig

| Gehweg
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

Anlage 1.4

Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R4
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Frederickstral3e, Danziger Stral3e, Breslauer Stral3e

Bestand: Mischverkehr, Tempo-30-Zone.

MalRnahme: Fahrradstral3e, Anlieger frei oder Kfz frei. Ggf. Prifung der
Vorfahrtregelung im Zuge der Fahrradstraf3e. Alternativ: Fahrradzone
unter Einbeziehung der angrenzenden Stral3en. Beibehaltung der
Rechts-vor-Links-Regelung.

Hinweise: Strecke in Anlehnung an Kap. 3.1.1 bzw. Abbildung 11, "Standards
fur Pendler-Radrouten und Radschnellverbindungen” (LBM),
Knotenpunkte in Anlehnung an Musterblatt 6.3.1 "Musterldsungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg".

Verdeutlichung durch VZ 244.1 als Piktogramm auf Fahrbahn.
Im Vorfeld ist zu prufen, ob die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde
unter 400 Kfz/h liegt.

Skizze: l T

77 1020-30

e~ )

@ 0 = 0
# [

Gehweg Verkehrsraum Gehweg
[ 2575m |
I I Parken in der I

Verkehrsflache

punktuell zuldssig
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.5

Verkehrsart: Radfahrer

MalRnahme R5

Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n): Mannheimer StralRe

Bestand: Mischverkehr, Tempo 50.

MalRnahme: Beidseitiger Schutzstreifen (b = 1,50m). Entfall des Aufstellstreifens
fur Linkabbieger in die Hans-Purrmann-Stral3e.

Hinweise: In Anlehnung an Abbildung 16, "Standards fir Pendler-Radrouten und
Radschnellverbindungen” (LBM).
Entfall von ca. 3 Parkstéanden.

Skizze:

Regelmal

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung

(0,25 m breit, 1,50 m Lange und
Licke; Lage auferhalb des
Schutzstreifens)

Schmalstrichmarkierung
(0,12 m breit, 1,00 m
Lange und 1,00 m Liicke)

Fahrgasse zwischen den
Schutzstreifen mind. 4,50 m
(Mindestbreite:
Begegnungsfall Pkw/Pkw)
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.6
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R6
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n): Mannheimer StralRe

Bestand: Stadteinwarts: Gemeinsamer Geh- / Radweg, Stadtauswarts:
Mischverkehr, Tempo 50.

MaBnahme:  Umwandlung des Parkstreifens auf der sudlichen Seite zu einem
Radweg. Ubergang zwischen Schutzstreifen und Radweg hinter der
Einmiindung ,Unterm Gansbruckel®.

Hinweise: Entfall von ca. 4 Parkstéanden.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

Anlage 1.7

Verkehrsart: Radfahrer - FuRganger

MalRnahme R7

Prioritat: sehr niedrig

Realisierungsaufwand:  hoch

StralRe(n):

Bestand:
und Fahrrad frei.

MalRnahme:

Hinweise:

Wirtschaftsweg Rehhofstral3e

Verbot fir Fahrzeuge aller Art (Z 250), Landwirtschaftliche Fahrzeuge

Prufung der vorhandenen Breiten und ggf. Verbreiterung des
Wirtschaftsweges zur sicheren Begegnung zwischen
landwirtschaftlichem Verkehr und Radfahrern auf 3,5m.

Die Richtlinien fur den Landlichen Wegebau (RLW) sind zu beachten.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

Anlage 1.8

Verkehrsart: Radfahrer

MalRnahme R8

Prioritat: niedrig Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Waldseer Stral3e
Bestand: Einseitiges, ungeregeltes Parken, Tempo-30-Zone.

MalRnahme: Verbreitung der Gehwege (Restfahrbreite 3,0m).

Alternierendes Parken (Markierung der Parkstande) zur Reduzierung
des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus

Alternative: Ausweisung Haltverbot mit Freigabe in markierten
Parkstanden zur Schaffung von Ausweichmdglichkeiten.

Hinweise: Gegebenenfalls Entfall von Parkstanden.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.9

Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R9
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n): Waldspitzweg
Bestand: Mischverkehr, Tempo-30-Zone.
MalRnahme:  Einrichtung eines Schutzstreifens (b = 1,5m) auf der 6stlichen
Fahrbahnseite zwischen Herzog-Otto-Stral3e und bestehendem
Ubergang zum Radweg.
Hinweise: Vorstellbar ist als Alternative die Verbreiterung des Gehweges und
Ausbau zum Geh-/Radweg. Dies wird aufgrund méglicher Konflikte
zwischen Ful3gangern und Radfahrern nicht priorisiert.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.10

Verkehrsart: Radfahrer

MaRnahme R10

Prioritat: niedrig Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n):

Bestand:

MalRnahme:

Hinweise:

Am Wohlfahrtsweg

Nicht befestigter Pfad.

Befestigung des Waldweges und Aufnahme in Wegweisung.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.11
Verkehrsart: Radfahrer - Ful3ganger Malnahme R11
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel

StralRe(n): Speyerer StralRe

Bestand: Beidseitige getrennte Geh- und Radwege bei Unterschreitung der
Mindestmal3e. Halbseitiges Gehwegparken. Tempo 50.

MalRnahme: Umwandlung des halbseitigen Gehwegparkens in alternierendes
Parken auf der Fahrbahn. Ausweisung des gesamten Gehweges als
Geh- / Radweg. Gehwegoberflachen und Markierungen erneuern.
Hinweise: s. ERA: Kap. 2.2 und 3.6.
Entfall von ca. 35 Parkstanden.

Streckenabschnitt ist im Rahmen der Planung zur Radpendlerroute
Schifferstadt - Speyer in einem Gesamtkonzept zu behandeln.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.12
Verkehrsart: Radfahrer - Ful3ganger MalRnahme R12
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand: gering (A) / hoch

(B)

StralRe(n): Burgstralle

Bestand: Einbahnstral3e mit Fahrtrichtung Stiden, Gegenrichtung fir Radfahrer
freigegeben und mit Schutzstreifen (Mindestmal 1,25m) gefihrt.
Tempo 30-Zone.

MalRnahme:  Beibehaltung der Einbahnregelung.

Variante A: Verbreiterung des vorhandenen Schutzstreifens.
Restfahrbahnflache zwischen Parkstanden und Schutzstreifen: 3,0m).
Abschnitt zwischen Kreuzgasse und Hafnergasse: Ausbau des
Schutzstreifens zum Radfahrstreifen.

Variante B: Umgestaltung des Fahrbahnquerschnittes mit einem
gemeinsamen Geh-/Radweg (= 2,5m) auf der 6stlichen Seite.
Hinweise: Variante B: Entfall von max. 20 Parkstanden.

Streckenabschnitt ist im Rahmen der Planung zur Radpendlerroute
Schifferstadt - Speyer in einem Gesamtkonzept zu behandeln.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.13

Verkehrsart: Radfahrer

MaRRnahme R13

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Klappengasse
Bestand: Tempo-30-Zone. Radverkehr auf Fahrbahn im Mischverkehr.
MalRnahme: Klappengasse als Fahrradstral3e ausweisen. Freigabe fir Anlieger.
An Einmindungen / Kreuzungen: Einzelfallentscheidung, ob die
Klappengasse als FahrradstralRe bevorrechtigt werden kann.
Hinweise: Strecke in Anlehnung an Kap. 3.1.1 bzw. Abbildung 11, "Standards
fur Pendler-Radrouten und Radschnellverbindungen™ (LBM).
Verdeutlichung durch VZ 244.1 als Piktogramm auf Fahrbahn.
Abstimmung mit der Feuerwehr notwendig.
Entfall von max. 35 Parkstanden.
Skizze: | 1
i;
@
0 = 0
® [
Gehweg Verkehrsraum Gehweg
[ z575m |
1 1 1
Parken in der
Verkehrsflache
punktuell zuldssig
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.14
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R14
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  gering

w‘f v T - & . ¢ % N\ ‘?ﬁ&
e A5 y
P\ 5
4 m @ m (5 5
\
metd ‘;‘% £ ,
7! Eb tﬂ I :g % i "'-:
5 N
-] : i § % B e
urd™ = ; 4 £ 4
P s
ety %1?
; 2 e i& § o

StralRe(n): HauptstralRe

Bestand: Tempo-30-Zone. Radverkehr auf Fahrbahn im Mischverkehr.

MalRnahme: Freigabe der Einbahnstral3e fir Radfahrer in Gegenrichtung.
Radpiktogramme auf Fahrbahn (siehe Skizze).
Ausweichmadglichkeiten freihalten.

Hinweise: s. ERA: Kap. 7.
Entfall von ca. 2 Parkstanden.

Im Vorfeld ist zu prufen, ob die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde
unter 400 Kfz/h liegt.

Skizze:

0k
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.15
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R15
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  gering

StralRe(n):

Bestand:

MalRnahme:

Hinweise:

Skizze:

Kleine Kapellenstral3e / Schillerplatz

EinbahnstraRe ohne Offnung der Gegenrichtung fur Radfahrer.

Freigabe der Einbahnstral3e fiir Radfahrer in Gegenrichtung zwischen
Raiffeisenstral3e und BahnhofstralRe. Radpiktogramme auf Fahrbahn
(siehe Skizze).

s. ERA: Kap. 7.

Im Vorfeld ist zu prifen, ob die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde
unter 400 Kfz/h liegt.

Ggf. Einsatz verkehrsdampfender Malinahmen im Einmindungs-
bereich Raiffeisenstral3e. Ausbremsen des Verekhrs z.B. durch
Schwellen, Berliner Pflaster.

Ok
-8 ~%
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.16
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R16
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Robert-Schumann-Stral3e, Johann-Sebastian-Bach-Stral3e,
KalmitstralRe, Am Romerweg

Bestand: Tempo-30-Zone. Radverkehr auf Fahrbahn im Mischverkehr.

MalRnahme: Umsetzung MalRnahmen Radpendlerroute Schifferstadt -
Ludwigshafen (Fahrradstral3e).
Hinweise: s. "Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar".

Im Vorfeld ist zu prifen, ob die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde
unter 400 Kfz/h liegt.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.17
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R17
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel

Hinter
den Garten
arm Brogelkopf

i
1

StralRe(n): Iggelheimer Stral3e, Burgstral3e bis KirchenstralRe

Bestand: Tempo 50. Radverkehr auf Fahrbahn im Mischverkehr.

MalRnahme: Einrichtung beidseitiger Schutzstreifen. Entfall der Parkmaoglichkeiten
auf der Fahrbahn. Vorhandene Parkstreifen kdnnen bestehen
bleiben.

Entfall von max. 45 Parkstanden.
Ausweichsflache fir Ruhenden Verkehr auf Festplatz (s. Mal3hahme
K3).

Hinweise: Anlehnung an Musterblatt 3.2.6, "Musterlésungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg".
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.18

Verkehrsart: Radfahrer - FuBgéanger MaBnahme R18
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StraBe(n): BahnhofstralRe / Zeppelinstral’e / Frederickstralle
Bestand: Vorfahrtgeregelte Kreuzung.
MaBnahme: Kompaktere Gestaltung des Knotenpunktes. Vorgezogene
Seitenrdume im Einmundungsbereich in den untergeordneten
Strallen zur besseren Querung und Hervorhebung des Beginns der
Fahrradstralde (in Kombination mit den Mallinahmen R3 und R4).
Hinweise: Anlehnung an Musterblatt 6.3.1, "Musterlésungen fur

Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg".
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Mobilitatskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

Anlage 1.19

Verkehrsart: Radfahrer

MaRRnahme R19

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Breslauer Stral3e / Danziger Stral3e
Bestand: Einmindung Rechts-vor-Links.

MalRnahme: Kompaktere Gestaltung des Knotenpunktes. Verlauf der

Fahrradstral3e durch Markierung verdeutlichen. Ggf. Anrampung des

nordlichen Abschnittes der Breslauer StralRe.

Alternative: Pflanzinsel im Einmundungsbereich anlegen.

Hinweise: Anlehnung an Musterblatt RV-17 aus "Qualitatsstandards und
Musterlésungen” der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen.

Skizze:

Entfall von 5 Parkstanden.

Zaichen 244.2 5VO,
Zaichen 274.1 5tVO

Zeichen 274.2 SWO,
Zeichen 244.1 SIVO
Zeichen 1024210 5:VO

Pil(h;\gl‘nmm mit Zeichen /
244.1 SVO markiert,

mindestens 2,00 m breit

Fahrrodstrofie
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt

Anlage 1.20

Verkehrsart: Radfahrer - FuRganger

MaRnahme R20

Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Mannheimer Stral3e / Rehhofstral3e
Bestand: Endender Gehweg vor Einmundung der Rehhofstral3e auf der
sudlichen Fahrbahnseite. Querung auf nérdliche Fahrbahnseite.
MalRnahme:  Verlangerung des sudlichen Gehweges von der Mannheimer Stral3e
in die RehhofstralRe. Einrichtung einer Mittelinsel (b = 2,5m) im
Bereich des einmundenden Wirtschaftsweges in der Rehhofstral3e.
Langfristige Alternative: Ausbau zum Kreisverkehrsplatz. Derzeit
jedoch keine verkehrliche Notwendigkeit.
Hinweise: zur Mittelinsel: s. RASt 06, Kap. 6.1.8.2.

Gdf. zusatzliche Geschwindigkeitsreduzierung notwendig.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.21
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R21
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering

StralRe(n):

Bestand:

MalRnahme:

Hinweise:

Speyerer StralRe / Schillerstral3e

Fuhrung des Radverkehrs in ndrdlicher Fahrtrichtung durch
verkehrsberuhigten Bereich (Marienplatz).

Gesicherte Fuhrung des Radwegs vor dem Kreisverkehr auf die
Fahrbahn (Radweg - Schutzstreifen - Fahrbahn) um eine geradlinige
Verbindung zur Burgstral3e und eine Alternative zur Befahrung des
verkehrsberuhigten Bereiches anzubieten.

Ubergang von Geh-/Radweg auf Fahrbahnniveau in Anlehnung an
Abbildung 21, , "Standards fiur Pendler-Radrouten und
Radschnellverbindungen" (LBM) oder Musterblatt 3.4-2,
"Musterlosungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg".

Streckenabschnitt ist im Rahmen der Planung zur Radpendlerroute
Schifferstadt - Speyer in einem Gesamtkonzept zu behandeln.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.22
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R22
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel

StralRe(n):

Bestand:

MalRnahme:

Hinweise:

Skizze:

Speyerer StralRe, BurgstralRe / Maxburgstralie

Kreisverkehrsplatz. Fuhrung des Radverkehrs auf Geh-/Radwegen.

Einrichtung eines direkten Anschlusses fur Radfahrer
(Zweirichtungsverkehr) an die Kreisfahrbahn in/aus Richtung
Maxburgstral3e.

Anlehnung an Musterblatt RV-15 aus "Qualitatsstandards und
Musterlésungen” der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitéat Hessen.

Streckenabschnitt ist im Rahmen der Planung zur Radpendlerroute
Schifferstadt - Speyer in einem Gesamtkonzept zu behandeln.

Anschlussfihrung Radiahrsireifen

Zeichen 237 SIVO

Radverbindung als baulicher
Redwen (Fueirch Leah

Rodverbindung als "

Radfahrstraifen
(Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -
Uberleitung mit Hilfe
einer Piklogrammspur

- dirukulsrl Anschluss on die
Kreisfahrbahn

Redverbindung als /
baulicher Radweg

[Breite: = 1,85 m;
Einrichtungsverkehr) -
Oberleitung mit Hilfe

einer Piktogrammspur

(Materialwechsel, ca. 5 em Auffhdhung)

Direkter Anschluss on die
Kreisfahrbahn - Moterialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 205 und 215 SV0O

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: = 2,50 m)
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.23
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R23
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Iggelheimer Stral3e, Burgstral3e / Schulstral3e
Bestand: Tempo 50. Radverkehr auf Fahrbahn im Mischverkehr. Poller mit

Ketten und Bordsteine mit Anschlagshdhe verhindern Anschluss der
Schulstralie.

MalRnahme:  Durchfahrt zur Schulstral3e erméoglichen. Aufstellflache fir Radfahrer
markieren. Poller mit Ketten entfernen. Bordsteine absenken.

Hinweise: In Anlehnung an Musterblatt 9.5.11, "Musterldsungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg".

Detailplanung erforderlich. Sichtbeziehungen sind zu beachten

Skizze:
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.24
Verkehrsart: Radfahrer MaRnahme R24
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Iggelheimer Stral3e
Bestand: Radverkehr auf Fahrbahn im Mischverkehr. Keine bestehende

Abbiegemaoglichkeit. Bordsteine zu Geh-/Radweg im Anschluss mit
Anschlagshohe.

MalRnahme: Herstellung einer langen Mittelinsel (L = 10m) als gesicherte
Aufstellflache fur links abbiegende Radfahrer westlich des
Bahnibergangs. AnschlieBenden Geh-/Radweg asphaltieren.

Hinweise: Sichtverhaltnisse am Bahnibergang sind zu beachten.

In die Detailplanung sind auch die aus Siiden kommenden Radfahrer
in Richtung Iggelheim (Linkseinbieger) zu beachten.

Skizze:

. st —— -.-
— -_‘*_-.'\ v
’ '(.,_ ® b
~ " |Bordstein absenken \ ..
v SV " L -
. o Sl
\ﬁ\‘tm . ..‘3.}"??‘,_ \j -
. |Radweg asphaltieren
- Py B
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.25
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R25
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering

ar%-’;-, Schifferitadt, = %
StralRe(n): Salierstral3e
Bestand: Einseitiger Zwei-Richtungs-Radweg in Salierstral3e. Linkseinbieger

von Salierstral3e in Speyerer Stralde missen zum sicheren Queren
die umwegige Mittelinsel nérdlich der Salierstral3e nutzen.

MalRnahme: In der Salierstral3e zwischen Speyerer Stral3e und Laurentiusstral3e:
links abbiegende Radfahrer auf Fahrbahn fihren (Absenkung
Bordsteine, Markierung eines Schutzstreifens in der Lange von 10 -
20m, Ubergang zur Fahrbahn).

Hinweise: Anlehnung an Musterblatt 3.4.2, "Musterlésungen fur
Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg".

Streckenabschnitt ist im Rahmen der Planung zur Radpendlerroute
Schifferstadt - Speyer in einem Gesamtkonzept zu behandeln.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.26
Verkehrsart: Radfahrer MaBRnahme R26
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering

StraBe(n): Gesamtes Stadtgebiet

Bestand: Defizit an offentlichen Fahrradabstellanlagen.
MaBnahme: Ausreichendes Angebot an sicheren Fahrradabstellanlagen.

Hinweise: Mindeststandard fur Schifferstadt: Anlehnhalter gemaf "Hinweise
zum Fahrradparken: Kap. 3.2.1" der FGSV.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.27
Verkehrsart: Radfahrer MalRnahme R27
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering

StralRe(n): Burgstral3e

Bestand: Vorhandener Schutzstreifen ist auf der Strecke rot eingefarbt und in
den Knotenpunktbereichen ohne farbliche Markierung.

MalRnahme:  Schutzstreifen im Streckenzug ohne farbliche Markierung und in
Knotenpunktbereichen mit roter Einfarbung. An Einmindungen:
StVO-Z 205 + ZZ 1000-32 (Radfahrer aus beiden Richtungen).

Hinweise: s. ERA: Kap. 11.1.4.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

Anlage 1.28

Verkehrsart: FuRganger

MafRnahme F1

Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
.,LM = 7.7: ®
Sy = 4;/"4_.' r“w“(ﬂé e %,fs%
o o B
5 & ey
% ; 38" THD o
Py / 1"% &N o
+ \,J\ 4 :}_: B
2 \\/’
EE ) S R
= 3650 oV Y 5
\s“&‘ 1 '“'/./ \\
é‘b‘w F Vi 2 \\
tz%"*.r,, o ‘Wan’n‘_‘!’nedn_pf . "-‘//f
.o\a‘ﬁql. \,//
StralRe(n): Lillengasse
Bestand: Gehwegbreite hinter Parkstanden ca. 1,0m. Parkstande mit einer
Lange von ca. 5,1m.
MaBnahme:  Verbreitung des Gehweges auf 1,7m. Dadurch Verkirzung der
Senkrecht Parkstande auf 4,3m (zzgl. Uberhangstreifen).
Hinweise: Provisorium mit Bodenschwellen mdglich.
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Stadt Schifferstadt

Anlage 1.29

Verkehrsart: FuRganger

MalRnahme F2

Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Lillengasse
Bestand: Schmale Kernfahrbahn und Gehwege mit Unterschreitung der
Mindestmal3e. Tempo-30-Zone. Teilweise Stralenseitenparken auf
der Fahrbahn.
MalRnahme:  Verbreiterung der Gehwege in Bereichen mit Fahrbahnbreite > 5,0m.
Dort Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 5,0m (Begegnung Pkw /
Lkw - 5,00m).
In schmaleren Abschnitten: Herstellung vorgezogener Seitenrdume
mit Restfahrbahnbreite von 4,2m (langsame Begegnung Pkw / Pkw
moglich) und Verbreiterung der Gehwege in diesen Bereichen.
Vorhandenes StralRenseitenparken entfallt.
Hinweise: RASt 06: Kap. 6.1.8.4.

Entfall mehrerer Parkstande.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.30
Verkehrsart: Radfahrer - FuRganger MalRnahme F3
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Mannheimer StralRe
Bestand: Halbseitiges Gehwegparken. Tempo 50.
Identifizierung der Abschnitte mit geringer Rest-Gehwegbreite
MalRnahme: Umwandlung des halbseitigen Gehwegparken in alternierendes
Parken auf der Fahrbahn. Wiederherstellung der urspringlichen
Gehwegbreite.
Hinweise: -

HEINZ + FEIER GmbH



Mobilitédtskonzept Schifferstadt
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Anlage 1.31

Verkehrsart: FuRganger - Parken

MaRnahme F4

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Wohngebiet GroRer Garten
Bestand: Ebenerdige Stral3enquerschnitte. Tempo-30-Zone.
MalRnahme:  Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen.
Ggf. Einbau geschwindigkeitsreduzierender Mal3hahmen (z.B.
Bodenschwellen).
Hinweise: s. VWV-StVO: zu den Zeichen 325.1 und 325.2 (Verkehrsberuhigter

Bereich).
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Stadt Schifferstadt

Anlage 1.32

Verkehrsart: FuRganger

MaRnahme F5

Prioritat: niedrig

Realisierungsaufwand:  gering
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Bestand:

Hinweise:
Bereich).

StralRe(n): Wiesenstral3e, Im Munchbruhl

Ebenerdiger StralRenquerschnitt. Tempo-30-Zone.

MalRnahme:  Ausweisung verkehrsberuhigter Bereiche.

s. VWV-StVO: zu den Zeichen 325.1 und 325.2 (Verkehrsberuhigter
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

Anlage 1.33

Verkehrsart: FuRganger MalRnahme F6

Prioritat: hoch

Realisierungsaufwand:  hoch
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StralRe(n): Bahnhofstralie

Bestand: Gehwege unterschreiten Mindestmal deutlich. Keine sichere
fuBlaufige Verbindung.

MalRnahme: Im Zusammenhang mit der Errichtung eines Mini-Kreisverkehrs
(Mainahme K2): Verbreiterung der Gehwege zwischen Schillerplatz
und Mannheimer Stral3e.

Hinweise: -
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Anlage 1.34

Verkehrsart: FuRganger

MaRnahme F7

Prioritat: niedrig Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n):

Bestand:

MalRnahme:

Hinweise:

HauptstralRe

Parkstande auf Gehwegniveau.

Identifizierung der Abschnitte mit geringer Rest-Gehwegbreite.

Versetzen des Ostlichen Parkstreifens auf die Fahrbahn zur
Verbreiterung des Gehweges.
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Anlage 1.35

Verkehrsart: FuRganger

MaRnahme F8

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand: gering
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StralRe(n): Iggelheimer Stral3e
Bestand: Tempo 50. Keine Querungshilfe vorhanden.

MalRnahme:  Einrichtung eines Ful3igangeriberweges in der Iggelheimer Stral3e
westlich der Muhlstral3e. (Querungsbedarf von Schulkindern und
Personen mit Mobilitatseingeschréankungen)

Hinweise: s. R-FGU 2001.
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Anlage 1.36

Mobilitédtskonzept Schifferstadt
Stadt Schifferstadt
Verkehrsart: FuRganger MalRnahme F9
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering
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Kirchenstralle

StralRe(n):
Bestand: Tempo 30. Keine Querungshilfe vorhanden.
MalRnahme: Einrichtung eines Ful3gangeriberweges in der Kirchenstralle

zwischen Burgstral3e und Grol3e Kapellenstralie.
Ist im Rahmen der Gesamtplanung "Kirchenstraf3e" zu prifen.
Hinweise: s. R-FGU 2001.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.37
Verkehrsart: FuRganger Mallnahme F10
Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n): Mannheimer StralRe
Bestand: Tempo 50. Keine Querungshilfe vorhanden.

Mallnahme: Einrichtung eines Ful3gangeriberweges in der Mannheimer Strafl3e im
Bereich des Friedhofes.

Hinweise: s. R-FGU 2001.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.38
Verkehrsart: Ful3ganger MalRnahme F11
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  gering
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StralRe(n): Waldspitzweg

Bestand: Tempo 30. Keine Querungshilfe vorhanden.

MalRnahme: Einrichtung eines Ful3gangeriberweges im Waldspitzweg Hohe Aldi /
REWE.

Hinweise: s. R-FGU 2001.
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Stadt Schifferstadt

Anlage 1.39

Verkehrsart: FuRganger

MaRnahme F12

Prioritat:

niedrig

Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n):

Bestand:

MalRnahme:

Hinweise:

Mannheimer StralRe / Friedhofstral3e

Umweg fur FuRganger durch Pflanzbeet an Mannheimer Stral3e.
Keine direkte ful3laufige Verbindung.

Verkleinerung des Pflanzbeetes und Herstellung eines durchgangigen
Gehweges entlang der Mannheimer Stral3e.

Alternativ: Vorgezogener Seitenraum im Einmindungsbereich
(dadurch zusatzliche Querungshilfe Gber die Mannnheimer StralRe

und keine Verkleinerung der Pflanzeninsel).
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Anlage 1.40

Verkehrsart: FuRganger

MaRnahme F13

Hinweise: -

Prioritat: niedrig Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Lillengasse / Salierstral3e
Bestand: Umweg fur FuRganger durch Pflanzbeet an Lillengasse. Breite des

Gehweges unterschreitet Mindestmalfd und ermdglicht kein Begegnen.

MalBnahme: Verkleinerung des Pflanzbeetes und Herstellung eines durchgangigen
Gehweges entlang der Lillengasse.
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Mobilitatskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.41
Verkehrsart: Ful3ganger MalRnahme F14
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  mittel
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StralRe(n): Speyerer StralRe / Ostring

Bestand: Tempo 50. Absperrgitter entlang der Speyerer Stral3e. Vorhandene
Unterfihrung mit Rampen und Treppen.

MalRnahme:  Entfernung des Absperrgitters und Errichtung einer Mittelinsel mit
Verschwenkung im Bereich des Ostrings. Streckenbezogene
Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30. GGf. Aufpflasterung zur
Einhaltung der zulassigen Geschwindgkeitsbeschrankung.

Hinweise: Abstimmung mit Landkreis erforderlich, da Speyerer Stral3e in diesem
Abschnitt als KreisstralRe klassifiziert.

Streckenabschnitt ist im Rahmen der Planung zur Radpendlerroute
Schifferstadt - Speyer in einem Gesamtkonzept zu behandeln.
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Mobilitédtskonzept Schifferstadt

Stadt Schifferstadt Anlage 1.42
Verkehrsart: FuRganger MalRnahme F15
Prioritat: niedrig Realisierungsaufwand:  hoch
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StralRe(n): Schillerplatz
Bestand: Schillerplatz als zentraler Platz in Schifferstadt mit diversen Nutzern

und Nutzungskonflikten (flieRender und ruhender Kfz-Verkehr,
Radfahrer, Ful3ganger).

MalRnahme:  Erstellung eines detaillierten Konzeptes zur Umgestaltung der
gesamten Flache.

Vorab sind die Ziele der Umgestaltung vor dem Hintergrund
maoglicher Wirkungen abzuschatzen. Ziele kénnen u.a. sein:

- Reduzierung des Kfz-Verkehrs und / oder Verringerung der
Fahrgeschwindigkeiten.

- Trennung der Verkehrsarten Kfz / Radfahrer / FuRgéanger.

- Verhinderung von Radverkehr auf der Platzflache (s. R15)

- Starkung des FulRgangerverkehrs / Schaffung sicherer
Querungsmaglichkeiten tber die Fahrbahn.

- Ordnung des ruhenden Verkehrs.

Hinweise: Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes wurde gezeigt, dass eine
Entlastung des Schillerplatzes vom Kfz-Verkehr durch Verlagerungen
zusatzliche/héhere Belastungen in anderen Stadtgebieten hervorruft.
Die Auswirkungen der MaRnahmen sind im Rahmen des
Gestaltungskonzeptes daher sehr sorgfaltig zu prifen.
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Anlage 1.43

Verkehrsart: Kfz - Radfahrer

MalRnahme K1

Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  hoch
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StralRe(n): Rehhofstral3e / Waldseer Str.
Bestand: Einmindung mit abknickender Vorfahrtregelung.
MalRnahme: Umgestaltung des Knotenpunktes zum kleinen Kreisverkehr (DA =
30m). Westliche Waldseer Straf3e wird fur Kfz nicht an den
Kreisverkehr angeschlossen. Fuhrung der Radfahrer auf
umlaufenden Radwegen.
Hinweise: s. RASt 06: Kap. 6.3.5

Eine gegenseitige Behinderung durch Rucksausituationen zwischen
den beiden Kreisverkehren in der Salierstra3e wurde nach HBS
gepruft und ist nicht zu erwarten.
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Anlage 1.44

Verkehrsart: Kfz - Fuldganger Mallnahme K2
Prioritat: hoch Realisierungsaufwand:  hoch
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StralRe(n): Kirchenstral3e / Mannheimer Stral3e / Bahnhofstral3e
Bestand: Kreuzung mit Lichtsignalanlage.
MalRnahme: Umgestaltung des Knotenpunktes zum Minikreisverkehrsplatz (DA =
20m) zur Verbesserung der Verkehrsqualitaten.
Hinweise: s. RASt 06: Kap. 6.3.5.
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Anlage 1.45

Verkehrsart: Kfz

MalRnahme K3

Prioritat: mittel Realisierungsaufwand:  gering
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StraRe(n): Festplatz, ehem. Lkw-Parkplatz
Bestand: Freiflachen
MalRnahme: Umgestaltung der Freiflachen als Parkplatze fiir Anwohner, Besucher
und Gaste
Hinweise: s. EAR 05: Kap. 4
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Mobilitétskonzept fur die Stadt Schifferstadt
Abschlussbericht ANLAGE 2

Stellungnahme zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung am Knotenpunkt
KirchenstralRe / Bahnhofstralde

Anlass und Aufgabenstellung

Im Rahmen der Bearbeitung des Mobilitatskonzeptes Schifferstadt werden verschie-
dene Varianten am Knotenpunkt KirchenstralRe / Bahnhofstral3e / Mannheimer Stral3e
untersucht. Der Knotenpunkt ist derzeit mit einer Lichtsignalanlage (LSA) ausgestattet.
Er stellt im StralBennetz von Schifferstadt einen wichtigen Knoten dar, insbesondere
um die Verkehre in der West-Ost-Achse (Kirchenstrafl3e / Mannheimer Stral3e) sowie
die Quellverkehre aus der Innenstadt in Fahrtrichtung Norden (tber sudl. Bahnhof-
stralR3e) abzuwickeln. Die derzeitige Ausbauform weist in der sudlichen Zufahrt zwei
Fahrstreifen (Fahrstreifen fur Linksabbieger und Mischfahrstreifen fur Geradeausfah-
rer und Rechtsabbieger) auf. Es bleiben keine nennenswerten Restflachen fur Geh-
wege. Um die Situation fir Ful3ganger in diesem innenstadtnahen Bereich zu verbes-
sern, wird die Variante eines Minikreisverkehrs untersucht, welcher eine Verbreiterung
der Gehwege ermaoglicht.

Methodik

Um einen Vergleich zwischen der bestehenden Ausbauform und der zu untersuchen-
den Variante ,Minikreisverkehr* hinsichtlich der Verkehrsqualitéaten zu erhalten, wer-
den Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefihrt. Diese erfolgen nach dem Hand-
buch fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /38/ und werden
ausschlief3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefuhrt. Die Berech-
nungen werden fur die malgebende Stundenbelastung vorgenommen. Diese findet
an diesem Knotenpunkt in der Spitzenverkehrszeit am Nachmittag (16.00 - 17.00 Uhr)
an Normalwerktagen statt. Die Grundlage fir die Berechnungen bilden die aus den
am 13.11.2018 durchgefuhrten Verkehrszéahlungen ermittelten Belastungen.

AulBRerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen
niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann
zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs ausge-
gangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der einzelnen
Kraftfahrzeugstrome definiert. Mal3gebend fur die Gesamtbeurteilung eines Knoten-

138/ Forschungsgesellschaft fiur Stralen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), Kommission
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch fir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen, HBS, Teil S Stadtstral3en; Koln, 2015.
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punktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrsstréme bzw. Fahrstrei-
fen.

Fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtung werden die Belastungen der einzelnen
Fahrstreifen bendtigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. Fur
die Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in Leichtverkehr
(Kraftrad, Pkw und Leichttransporter) und Schwerverkehr (Lkw, Bus und Sattel- bzw.
Lastzug) unterteilt.

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Signalgeregelte Knotenpunkte, die fur die einzelnen Fahrstreifen eine mittlere Warte-

zeit von bis zu 70 Sekunden (Qualitatsstufe D) aufweisen, werden als ausreichend
leistungsfahig eingestuft. Die einzelnen Qualitatsstufen (QSV) mit Beschreibung des

Verkehrszustandes sind in Tabelle 1 angegeben.

Qualitats- Mlttlere_ D@
stufe Wartezeit

A <20s |Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

B <355 |Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden
Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

C <50 s |DieWartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spurbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen
ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

D <70s |Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betréacht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit haufig ein Rickstau auf.

E >70s Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit
in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

F (Zufluss > | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.

Abfluss) Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr
Uberschritten. Der Rickstau wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur
Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
Tabelle 1:  Grenzwerte der mittleren Wartezeit im Kfz-Verkehr fur die

Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage (nach HBS

2015)
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Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uberstauen von
95 %. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforderliche Aufstelllange

angesetzt.

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung und Kreisverkehre, die eine mittlere Warte-
zeit des wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind als ausrei-
chend leistungsfahig anzusehen. Die einzelnen Qualitatsstufen mit Beschreibung des
Verkehrszustandes sind in Tabelle 2 angegeben.

Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden
Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsicht-
lich seiner rAumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer
eine starke Beeintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgréfR3en kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauléange)
fuhren. Die Kapazitat wird erreicht.

(Zufluss >
Abfluss)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zufliel3en, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fur
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation ldst sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 2:

Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach HBS 2015)
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Ergebnisse
Bestand (Signalgeregelter Knotenpunkt)

Die Steuerung des Knotenpunktes sieht drei Kfz-Phasen plus eine Phase mit
Rundumgriin fur Fulganger auf Anforderung vor. In Phase 1 werden die Kirchen-
stralRe und Mannheimer Stral3e geschaltet. Es folgen die sidliche Bahnhofstral3e in
Phase 2 und die nordliche BahnhofstraRe in Phase 3. Die Lichtsignalanlage ist mit
einer verkehrsabhangigen Steuerung ausgestattet. Hierzu zahlen neben der Anforde-
rung durch Ful3génger auch die Anforderung und Bemessung des Kfz-Verkehrs mit-
tels Induktionsschleifen.

Das Berechnungsverfahren nach HBS kann nur Festzeitprogramme abbilden. Fur die
HBS-Betrachtung wird daher angenommen, dass alle Zufahrten die maximale
Freigabezeit erhalten (Maximalumlauf) und, dass sich in jedem Umlauf Ful3génger
Uber die vorhandenen Taster anmelden und dadurch eine vierte Phase erzeugen.

Aus diesen Randbedingungen ergibt sich nach dem HBS-Verfahren die Qualitatsstufe
D. MaRgebend sind die Mannheimer Stral3e und die BahnhofstralRe in beiden Zufahr-
ten. Die mittlere Wartezeit betragt auf den entsprechenden Fahrstreifen ca. 60 Sekun-
den.

Meldet sich in einzelnen Umlaufen kein Ful3géanger an, werden nur drei statt vier Pha-
sen geschaltet. Der Freigabezeitanteil der Kfz-Stréme vergrof3ert sich, was sich positiv
auf die Wartezeiten auswirkt. Aufgrund der zentralen Lage des Knotenpunktes ist
jedoch davon auszugehen, dass in nahezu jedem Umlauf mindestens ein Fuldganger
seine Freigabezeit anfordert. Uberdies kénnen durch Anforderung und Bemessung
des Kfz-Verkehrs die tatsachlichen mittleren Wartezeiten etwas kirzer und damit die
Verkehrsqualitdt etwas besser sein. Somit sind durch die Verkehrsabhangigkeit
gegenuber den Ergebnissen aus dem HBS-Verfahren geringfugig kirzere Wartezeiten
denkbar. Eine bessere Einstufung der Qualitatsstufe ist jedoch dadurch nicht
anzunehmen. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind nachfolgend aufgefihrt.
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Bestehender lichtsignalgeregelter Knotenpunkt
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Bewertung der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Prajekt: [Mobilitatskonzept Schifferstadt
Stadt: | Schifferstadt
Knotenpunkt: Jannheimer Strafte f Bahnhofstrale
Zeitabschnitt |Spitzenstunde am Nachmittag - Bestand (P2)
Bearbeiter JHEINZ + FEIER GmbH
tp=] 140 |is] fin =[ 1,100 |[] T=| 1.0 [h
Ifd Bez Oyt G tr tr C X Ta, Mo Mgz S MNys s fov Ls i Qasv Bernerkungen
L [Kfzih] | [Kfzih] s] 5] [Kfz/h) L L [Kfz] | [Kf] [%] [Kfz) Ll [m] [5] Ll
1 12} 131 4t {5 {6} {7 18] 19 110} 11 {12} 113} {14} {151 {16} 17
Phase 1
1 249 18s5] 35 30 211] 06068] 0221 0977] 9.685] 95 14948] 1.011 91 576] D JKl-von O-G+R
H 135 18s4] 35 35 7o) o282 0257 0224] 4428 05 7957 1,012 ga 433 C ki vonw- LG
3
4
5
6
7
Phase 2
g 80 1739 45 40 509 0157 0,293 0,104 2,410 95 5,036] 1,000 30 374 [ 2 -von S- L
9 420 1871 45 40 548] 0767 0,293 2448] 17341 95 24,384] 1,006 147 612 D K2 - von S5- G+R
10
11
12
13
14
Phase 3
15 162 16611 30 25 308] 0525 0136 0672] 6.356] 95 10,620[ 1,006 54 593 D K4 -von N-L+R
16
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase &
25
26
27
23
29
Phase 6
30
31
32
33
34
Knotenpunkt
Summe 1046 2256
gew. Mittelwert 0582 559
Maximum 0,767 147 612 D

K1: Kirchenstral3e
K2: sudliche Bahnhofstrale
K3: Mannheimer Stral3e

K4: nordliche Bahnhofstral3e
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Variante ,Minikreisverkehr*

Fur die Variante ,Minikreisverkehr* wird ein Ausbauzustand (Kreisverkehrsplatz mit
20m Aulendurchmesser) angenommen, der im nachfolgenden Bild dargestellt ist.

T [
/ 535
.-’I [~ | Kreisverkehrsanlage
| ; Durchmesser = 20.00m
[ Fahrstreifenbreite =6.00m

1a i

08=

Werlagerung und

‘Wiedererrichtung

der vorhandenen
Brunnenaniage

[PUS VEEFD

! 690'29&9\“‘ Y

: Z il -
’ fl . / Sk j & : “—-—-\f‘_-‘NSo n..»_._, | q f 3 d b

Bild: Ausbauvariante Minikreisverkehr

Der Knotenpunkt weist in dieser Ausbauvariante die Qualitatsstufe A auf. Mal3gebend
ist hier die Zufahrt der Mannheimer Stral3e. Die mittlere Wartezeit betragt dort 8,3
Sekunden und ist damit erheblich geringer als die bestehende Wartezeit im sig-
nalisierten Zustand. Die detaillierten Ergebnisse der HBS-Berechnung finden sich auf
der folgenden Seite (Tabelle).

HEINZ + FEIER GmbH



Mobilitétskonzept fur die Stadt Schifferstadt
Abschlussbericht ANLAGE 2

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®|y
JAN Knotenpunkt: Kirchenstr. / Mannheimer Str. / Bahnhofstr.
<
D[_;ﬂ Verkehrsdaten: Datum: 13.11.2018 Planung
1 Uhrzeit: 16.00-17.00
©<] Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
®
Knotenverkehrsstirke: 1046 Fz/h
1051 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
Uz feezi Aeezi Gee ki Gee,i fii Ceei
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 135 1,007 136 127 1035 0,960 994
2 500 1,003 502 183 981 0,961 943
3 249 1,006 231 481 709 0,970 688
4 162 1,003 163 458 729 0,969 707
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R Ty stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 986 851 42 A
2 940 440 82 A
3 684 435 8.3 A
4 705 543 6,6 A
erreichbare Qualititsstufe QSVH_,_.,. A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 532 nicht ausgelastet
2 0 nicht ausgelastet
3 240 nicht ausgelastet
4 279 nicht ausgelastet
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Fazit

Aus verkehrstechnischer Sicht sind beide Knotenpunktformen ausreichend leistungs-
fahig (bis QSV D). Der Mini-Kreisverkehr weist jedoch mit der QSV A eine wesentlich
bessere Verkehrsqualitat auf, als der signalisierte Knotenpunkt. Zudem kénnen beim
Mini-Kreisverkehr breitere Gehwege und mehr Flachen fur Ful3gdnger geschaffen
werden. Durch die bessere Verkehrsqualitat ist jedoch auch zu erwarten, dass mehr
Verkehr durch die Innenstadt angezogen wird, da bestehende Restriktionen (lange
Wartezeiten an der LSA) entfallen. Diesem Umstand sollte mit verkehrsberuhigenden
MalRnahmen in der Innenstadt (bspw. am Schillerplatz) entgegen gesteuert werden.
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Konzeptionelle Uberlegungen zur Sicherung des Schulwegs im
Nahbereich des Paul-Denis-Schulzentrums in der Stadt Schifferstadt

Anlass und Aufgabenstellung

Das Paul-Denis-Schulzentrum liegt in unmittelbarer N&dhe zum S-Bahnhalt Schif-
ferstadt/Std und wird durch den Neustiickweg und die StralRe am Schulzentrum fir
den Fahrzeugverkehr erschlossen. Aus ndrdlicher Richtung ist das Schulzentrum tber
die MudichstraBe und die StraBe Am Schulzentrum erreichbar. Uber die StraBe Am
Sportzentrum ist das Schulzentrum auch an das tUbergeordnete Stral3enverkehrsnetz
(L 454) angebunden. Gegenwartig sind knapp 200 Personen am Schulzentrum
beschaftigt, das von ungefahr 1.900 Schulerinnen und Schuilern besucht wird. Die
Anreise erfolgt in Verbindung mit der S-Bahn zu Fuf3, mit dem Fahrrad, mit dem
Schulbus, mit dem Kraftfahrzeug als Fahrer oder Mitfahrer und das Letztere haufig in
Form des so genannten Hol-Bring-Verkehrs (,Elterntaxi®).

In der Vergangenheit wurde wiederholt beklagt, dass insbesondere der Hol- und
Bring-Verkehr am Neusttickweg vor Schulbeginn und unmittelbar nach Schulende im
Bereich des Haupteingangs zu den Schulgebduden der Real- und Fachoberschule zu
Behinderungen des FuBganger- und Radverkehrs fiihrt. Ahnliches wurde auch zum
Eingangsbereich des Gymnasiums geaul3ert.

Methodik

Verkehrsbeobachtungen am 15.01.2019 an dem am westlichen Rand des Schulzent-
rums gelegenen Knotenpunkt Am Sportzentrum / Neustickweg / Am Schulzentrum
ergaben im Zeitbereich 7.00 Uhr bis 14.00 Uhr folgende Belastungssituation im
Fahrzeugverkehr:
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Mit etwa 100 [Kfz/30min] traten zwischen 7.45 und 8.15 Uhr die hochsten Kfz-
Belastungswerte in Richtung Schulzentrum auf. In Gegenrichtung war die Belastung
etwa halb so hoch, weshalb anzunehmen ist, dass eine Halfte der Zufahrenden dort
auch parkte (Beschaftigte usw.). Die andere Halfte durfte dem Hol- und Bring-Verkehr
mit Pkw zuzuordnen sein.
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Am zweiten Knotenpunkt Neustlickweg / Am Schulzentrum, der am 6stlichen Rand
des Schulzentrums liegt, wurden geringere Kfz-Belastungen festgestellt, wie die fol-

gende
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Abbildung zeigt.
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Im Fahrradverkehr traten hingegen deutlich starkere Belastungen auf, die im Zeit-
bereich zwischen 13.15 und 13.45 Uhr bei ungefahr 160 Fahrradbewegungen pro 30
Minuten lagen. Der Anteil der Personen (Beschéftigte, Schulerinnen und Schiler), die
zu Fuld die schulischen Einrichtungen aufsuchten, dirfte ebenfalls beachtlich sein,

wurde in der Erhebung jedoch nicht erfasst.

Insgesamt zeigen sich in den Stundengruppen von 7.30 Uhr bis 8.30 Uhr und von
13.00 bis 14.00 Uhr die starksten Fahrzeugbewegungen, wobei sich diese nochmals
auf die Viertelstundenintervalle von 8.00 bis 8.15 und 13.15 bis 13.30 Uhr konzentrie-
ren. Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens ist in diesen Zeiten das Konfliktpoten-
zial héher einzuschéatzen.
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Ergebnisse

Zur Vermeidung mdoglicher Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern wird zur
Entzerrung bzw. Entflechtung der Verkehrssituation angeregt, den Parkverkehr wie
auch den Hol-Bring-Verkehr im Bereich der Haupteingange der Schulen wahrend der
Schulzeiten zu unterbinden. Dazu koénnte am Neustlickweg ein Einfahrverbot fir
Kraftfahrzeuge wahrend der Schulbetriebszeiten (Zeichen 251 mit Zusatzzeichen
1040-30) angeordnet werden. Als ,Ausgleichsmal3inahme® sollten begleitend neue
Abstellméglichkeiten fur Fahrzeuge der Anlieger/Beschaftigten im Nahbereich des
Schulzentrums geschaffen werden. Nicht bebaute Flachen aul3erhalb des schulischen
Areals, etwa an der Sudseite oder Stidwestseite der Strale Am Schulzentrum, bieten
sich hierfir an. Das Langsparken an der Westseite der Stralle am Schulzentrum —
insbesondere auf Héhe des Gymnasiums — sollte ebenfalls unterbunden werden.

Sofern die Ausweisung neuer Stellplatze als stitzende Maflinahme auf3erhalb des
Schulzentrums nicht umsetzbar ist muss auf eine Einfahrverbot-Beschilderung am
Neustlckweg verzichtet werden, da sowohl Anwohner als auch Beschaftigte ihre
Stellplatze erreichen mussen. In diesem Fall sollten am Neustiickweg absolute Halt-
verbote in den Hol- und Bring-Zeiten (7.30 Uhr bis 8.30 Uhr, 13.00 bis 14.00 Uhr)
angeordnet werden, um die so genannten ,Elterntaxen® von der Zufahrt in den Neu-
stiickweg abzuhalten. Zur Verbesserung der Abwicklung des Hol-Bring-Verkehrs wird
unterstitzend vorgeschlagen, eine Elternhaltestelle auf dem Parkplatz neben der
Wilfried-Dietrich-Halle einzurichten. Die erste Parkreihe kénnte wahrend der Schul-
betriebszeiten (oder eingeschrankt zu den am starksten nachgefragten Verkehrs-
zeiten) fur das Halten der Elternfahrzeuge und den Ein- und Ausstieg der Schulerin-
nen und Schuiler genutzt werden. Die Zufahrt zum Parkplatz und die in Frage kom-
menden Halteflachen waren entsprechend zu beschildern. Von besonderer Bedeu-
tung fur die Akzeptanz der Mal3Bnhahme wird sein, wie sicher und attraktiv der Schul-
weg bis zum Haupteingang des Schulzentrums gestaltet wird (Beleuchtung, ggf. auch
Uberdachung, usw.).

Zur Sicherung des Fahrradverkehrs zwischen dem Schulzentrum und den ndrdlich
gelegenen Siedlungsgebieten wird vorgeschlagen, auf dem ndordlichen Abschnitt der
StraBe Am Schulzentrum die Fahrradstral3e bis zur Mudichstral3e zu verlangern.
Sofern es die verkehrlichen Belastungen rechtfertigen und die baulichen Gegeben-
heiten es zulassen, wird an der Midichstral3e zwischen der Maxburgstrale und der
Stral3e Am Schulzentrum die Herstellung eines Radweges angeregt.
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Die empfohlenen MalRnahmen zur Entzerrung des Verkehrsgeschehens am Paul-
Denis-Schulzentrum werden wie folgt zusammengefasst:

1

Einrichtung einer Elternhaltestelle fir den Hol-Bring-Verkehr auf dem bestehen-
den Parkplatz sudlich der Wilfried-Dietrich-Halle (alternativ: an der StralRe Am
Sportzentrum vor der Wilfried-Dietrich-Halle)

Sofern neue Stellplatze aulR3erhalb des Schulzentrums geschaffen werden
kénnen (siehe Punkt 4):
Einfahrverbot fur Kraftfahrzeuge am Neusttickweg ab Knotenpunkt
Am Schulzentrum/ Am Sportzentrum Montag — Freitag 7.30 Uhr —
8.30 Uhr und 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr (Zeichen 251 mit Zusatzzeichen

1040-31)

alternativ dazu ( wenn Punkt 4 nicht umsetzbar ist):
Absolutes Haltverbot am Neustiickweg Montag — Freitag 7.30 Uhr —
8.30 Uhr und 13.00 Uhr bis 14.00 Uhr (Zeichen 283 mit Zusatzzeichen
1040-31)

Absolutes Halteverbot (auch auf dem Bankett) an der Westseite der StralRe Am
Schulzentrum, ggf. zeitlich begrenzt auf die Schulzeiten

Anlage eines Parkplatzes an der Westseite des Schulzentrums als Ersatzflache
fur entfallende Beschaftigtenstellplatze

Verlangerung des ndrdlichen Abschnitts der Fahrradstralie Am Schulzentrum bis
zur Mudichstral3e

bei Bedarf: Einrichtung einer Radverkehrsanlage an der Mudichstral3e zwischen
dem der Maxburgstral3e und der Stral3e Am Schulzentrum

sofern die Elternhaltestelle nur an der Stral3e Am Sportzentrum vor der Wilfried-
Dietrich-Halle umsetzbar ist: Umgestaltung des Knotenpunktes Am Schulzent-
rum / Neustickweg / Am Sportzentrum in einen Kreisverkehrsplatz (ggf. Mini-
kreisel)

Auf der folgenden Seite sind die Planungsvorschlage lagemaRig skizziert:
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ABBILDUNGEN

Abb. 2.1 StralRennetz
Stral3enkategorien

Abb. 2.2 Tempo-30-Regelungen

Abb. 2.3 Radverkehr
Bestandsnetz

Abb. 2.4 Bestandsdaten Kfz-Verkehr

Abb. 2.5 Ergebnisse Verkehrszahlungen
6.00 — 19.00 Uhr (7.00 — 14.00 Uhr)
[Kfz/Schwerverkehr / 13h (7h)]

Abb. 2.6 Parkraumuntersuchung
Bestand - Innenstadt

Abb. 2.7 Parkraumuntersuchung
Bestand — Grof3er Garten

Abb. 2.8 Parkraumuntersuchung
Ubersichtsplan - Innenstadt

Abb. 2.9 Parkraumuntersuchung
Ubersichtsplan - GroRer Garten

Abb. 2.10 Parkraumuntersuchung
Auslastung - Innenstadt

Abb. 2.11 Parkraumuntersuchung
Auslastung - Grol3er Garten

Abb. 6.1 Analyse
Kfz-Tagesbelastungen

Abb. 6.2 Analyse Plus
Kfz-Tagesbelastungen

Abb. 6.3 Prognosenullfall 2035
Kfz-Tagesbelastungen
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Abb. 6.4 Differenznetz Prognosenullfall — Analyse Plus
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Abb. 2.1
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Strallenkategorien
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Abb. 2.2

Tempo 30-Regelungen
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Abb. 2.3
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Stand: 01.02.2019

Abb. 2.4

Bestandsdaten Kfz-Verkehr

7.960

DTV,, (SVZ 2015)
[Kfz/24h]

Zahldaten 2018

Daten Stadt Schifferstadt
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Abb. 2.5

Ergebnisse Verkehrszdahlungen

6.00 - 19.00 Uhr (7.00 - 14.00 Uhr)
[Kfz/Schwerverkehr / 13h (7h)]

Knotenpunktzahlungen
HEINZ + FEIER GmbH

am 13. und 15. November 2018

‘ 6.00 - 19.00 Uhr

15. Januar 2019
7.00 - 14.00 Uhr

615 g Spurbezogene Belastung
Y5812 [Kfz/Schwerverkehr]

‘5’;’ 51 Fahrbeziehung nicht erlaubt

Stadt Schifferstadt
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Stand: 16.03.2020

Abb. 2.6

Parkraumuntersuchung

- Innenstadt

Bestand

Mobilitatskonzept fir die

Stadt Schifferstadt
Stadt Schifferstadt

4 >, 4 Nyl

Ny\ ./// N X,AI \?..f, /7
Y

", o,

~, ™

Y

..
-

m., M
by )

er-Stra

P

B
Waidse

]

P
oy
&~
&

&

/

i

7
/

YNE L T
N

N
A

s

~

-
.

Yy
vz

/
/

'//{\ ’,_.

/
N
7

PSR S L S T S ¥

Grenze des Untersuchungsgebiets

Eingeschranktes Halteverbot

Zone | - Eingeschrénktes Halteverbot,
Parken in gekennzeichneten Flachen erlaubt

5
£
[
>
2
T
T
[2]
9]
]
o
7]
o)
<
A
I\
_®_
]
/.\

Parken in gekennzeichneten Flachen 90 Min erlaubt |4

Zone Il - Eingeschranktes Halteverbot,

(w)

/

/94

o

davon Behindertenparkplatze)

Parken in gekennzeichnezen Flachen 90 Min erlaubt,
werktags 8-18h

Parkplatze am Fahrbahnrand ohne Bewirtschaftung
Ausgewiesene Parkplatze ohne Bewirtschaftung
Parkplatz fur E-Fahrzeuge wahrend Ladevorgang

Zone Il - Eingeschranktes Halteverbot,
Parkplatze mit Parkdauer max. 2 Stunden
Parkplatze mit Parkdauer max. 90 Minuten
Parkplatze mit Parkdauer max. 60 Minuten
Parkplatze mit Parkdauer max. 30 Minuten
Baustelle wahrend Bestandserfassung

Nur einseitiges Parken méglich

Anzahl Stellplatze (

O
@D

T g —a — T T T L2

HEINZ + FEIER GmbH

Wil
i

gen.des

1775_Mob_Schifferstadt / abbildun



Ll ol 1 Sl i —
i == == ==  Grenze des Untersuchungsgebiets
E|
+] Eingeschranktes Halteverbot
]
G; e Absolutes Halteverbot
s Parkplatze am Fahrbahnrand ohne Bewirtschaftung R
g m——— Ausgewiesene Parkplatze ohne Bewirtschaftung ‘ .
—— Parkplatze mit Parkdauer max. 30 Minuten =)
{ A
--- - Nur einseitiges Parken méglich . "-‘,‘
§ 3 )%
< \
\ O
L
1l
1

e “‘..' .. ~,
S 270N 9 i

'n

Gt
NS \‘%
; aldseeﬁsrra [ ;}/é'\

T X

LA,
/77 ™
/as
Sl
~ -
! o
; %’ Pl S S

Karténgrundlage:
Katasterplan der Stadt Schifferstadt

1775_Mob_Schifferstadt / abbildungen.des

Stand: 16.03.2020

Abb. 2.7

Parkraumuntersuchung

Bestand - GroRer Garten
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Abb. 2.8
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Stand: 01.02.2019

Abb. 2.9

Parkraumuntersuchung

Ubersichtsplan - GroBer Garten
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Abb. 2.10
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Abb. 2.11

Parkraumuntersuchung

Auslastung - GroRer Garten

Grundlage:
Parkraumerhebung November 2018
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Stand: 04.05.2021

Abb. 6.1

Analyse
Kfz-Tagesbelastungen

Kalibrierung des Modells auf die erhobenen
Belastungen an den untersuchten
Knotenpunkten

Inklusive Berlcksichtigung der gesperrten
L 533 / B 9 wahrend der Erhebungen
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Abb. 6.2

Analyse Plus
Kfz-Tagesbelastungen

Offnung der gesperrten L 533 /B 9
zur Darstellung des ,Normalzustandes®
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Abb. 6.3

Prognosenulifall 2035
Kfz-Tagesbelastungen

Bevdélkerungszunahme um 7,5 %

Zunahme der Arbeitsplatze um 14,5 %
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Abb. 6.4

Differenznetz
Prognosenullfall -
Analyse Plus

Kfz-Tagesbelastungen

Stadt Schifferstadt

Mobilitatskonzept fiir die
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Abb. 8.1
Radverkehr
Achsenkonzept
\& ‘
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Abb. 8.2

Radverkehr
MaRnahmen

=T owigl | | l'

(I ﬁl\l\ \ “'\“ |
50 Knotenpunktbezogene MaRnahmen
7 Streckenbezogene Malinahmen
—  Bestehendes Streckennetz /
Ergénzende Radrouten
= Radschnellverbindung Rhein-Neckar
P (siehe Machbarkeitsstudie)
4 N e o Begleitende Malnahmen

A
e
- "
Unter ¢om Otorttactar Waa

v \\\‘\\
AN \_\\.\\
\

RN
\\\_ -.\:\:\

Stadt Schifferstadt

PRCENY 72 NS O\ R e TN : | Mobilitatskonzept fiir die
SEON NN N o TN\ e e Stadt Schifferstadt

-
N

P

Hesslirbiue

=

3 < N . 4 e & . P R Y L B B
en.des Grundplan: Katasterplan der Stadt Schifferstadt

ung

.\k\

HEINZ + FEIER GmbH




Stand: 04.05.2021

Abb. 8.3

Radverkehr
Achsen und MaRRnahmen
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Abb. 8.4
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Abb. 8.5
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Stand: 05.03.2019

Abb. 8.6
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Stand: 04.05.2021

Abb. 8.7

Planfall 1
Kfz-Tagesbelastungen

Offnung der BurgstraRe in Gegenrichtung
fur den Kfz-Verkehr.

Reduzierung der Kapazitat und der
Geschwindigkeit durch alternierendes
Parken

Verkehrsnachfrage 2035
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Abb. 8.8

Differenznetz Planfall 1 -
Prognosenulifall

Kfz-Tagesbelastungen
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Stand: 04.05.2021

Abb. 8.9

Planfall 2
Kfz-Tagesbelastungen

Berlcksichtigung folgender
Malnahmenvorschlage:

- Tempo 30 in Bahnhofstr.

- Rehbachstr. als Fahrradstralie

- Schulstr. — Breslauer Str. als
Fahrradstralie

- Alternierendes Parken in Mannheimer
Str.

- Schutzstreifen in Waldspitzweg

- Alternierendes Parken in Speyerer Str.

- Reduzierung der Restfahrbahnbreiten
in Burgstr.

- Freigabe fir Radfahrer in
Gegenrichtung in der Hauptstr.

- Kreisverkehr Waldseer Str. /
Rehhofstr.

- Minikreisverkehr Mannheimer Str. /
Bahnhofstr.

- Engstellen in Lillengasse

- Reduzierung der Geschwindigkeit in
Max-Ernst-Stralle

- Auflésen des Gehwegparkens in der
Hauptstralie (hinter Kreuzplatz)

Verkehrsnachfrage 2035
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Abb. 8.10

Differenznetz Planfall 2
- Prognosenullfall

Kfz-Tagesbelastungen
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Abb. 8.11

Planfall 3
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Abb. 8.12
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Abb. 8.13
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