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1. Aufgabenstellung

Die Fa. Heberger GmbH plant, das ehemalige Bereitschaftspolizeigelande in Schifferstadt
zu entwickeln. In diesem Zusammenhang ist ein Bebauungsplan Nr. 104 ,ehemaliges
Bepo-Gelande® zu erstellen. Innerhalb des Bebauungsplangebietes ist eine Ausweisung
als Sondergebiet vorgesehen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist zu untersuchen, welche Larmimmissionen im
Plangebiet durch den Verkehrslarm zu erwarten sind und ob die in der bei stadtebaulichen
Planungen anzuwendenden Richtlinie DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] angegebenen schall-
technischen Orientierungswerte eingehalten werden kénnen. Bei einer Uberschreitung
der Orientierungswerte sind Schallschutzmalinahmen anzugeben, die die Einhaltung die-
ser Werte zum Ziel haben.

Als mafigebliche Larmquellen sind der Schienenverkehr auf den Bahnstrecken 3400 und
3401 sowie der Strallenverkehr auf der Bahnhofstral3e und der Robert-Schumann-Stralle
zu bertcksichtigen.

Des Weiteren ist im vorliegenden Fall zu untersuchen, welche Schallemissions-
kontingente den gewerblichen Teilflachen unter Berticksichtigung der Vorbelastung zuzu-
ordnen sind, um die Orientierungswerte gemaflt DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] bzw. die
Immissionsrichtwerte gemaR TA Larm [2] in der schutzbedirftigen Nachbarschaft aul3er-
halb des Plangebietes nicht zu tberschreiten.

2. Zugrunde gelegte Normen und Richtlinien

Bei der Ausarbeitung des vorliegenden Gutachtens wurden die folgenden einschlagigen
Normen, Richtlinien und Regelwerke, entsprechend dem derzeitigen Stand der Technik,
zugrunde gelegt:

[1]1 DIN 18005-1, Beiblatt 1:1987-05, Schallschutz im Stédtebau,
Berechnungsverfahren; schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung.
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[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

TA-Ldrm:1998-08-26, 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm
einschlief3lich der darin benannten Normen und Richtlinien, zuletzt geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

DIN 180056-1: 2002-07 "Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fiir
die Planung, Berechnungsverfahren”.

RLS-19; Richtlinien zum Ersatz der RLS-90 mit der Verabschiedung der Anderung
der 16.BImSchV fiir den Larmschutz an StraBen. Ausgabe 2019.

Schall 03:2014-12: Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen, eingefiihrt von der Deutschen Bundesbahn am 18.12.2014.

DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen.

BauNVO:1990-01-23, Verordnung liber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung-BauNVO).

DIN 45691:2006-12, Gerduschkontingentierung.

DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Effiillung der Anforderungen.

[10] 16. BImSchV:1990-06-12, Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung) i.V.m. Anderung d.
Art. 1v. 18.12.2014.
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3. Planunterlagen

Bei der Erstellung des Gutachtens wurden folgende Planunterlagen und Informationen
bertcksichtigt:

Tabelle 1: Planunterlagen

Bezeichnung Quellen MaRstab Datum

Klaus Nachtrieb,
Entwurf Bebauungsplan 1:500 14.04.2023
Stadtebau Umweltplanung

StraBendaten Verkehrsplanung Freud| - 16.06.2023

Schienendaten Deutsche Bahn - 20.01.2022

4. Ortliche Situation

Das Bebauungsplangebiet liegt im Nordwesten von Schifferstadt, sidlich der Schienen-
strecken.

Der Plangebietsbereich ist derzeit mit zwei Wohngebauden und einigen Nebengebauden
bebaut. Das Plangebiet soll als Sondergebiet (SO) ausgewiesen werden, in welchem
zuklnftig die Errichtung eines Dienstleistungszentrums und eines Restaurants (SO 1)
bzw. von Wohngebauden oder nicht stérende Gewerbe (SO 2) geplant ist. Die Zufahrt
zum Plangebiet wird Uber die Robert-Schumann-Stralie erfolgen.

Norddstlich sind Wohngebaude in einem Reinen Wohngebiet vorhanden und siiddstlich
liegen Wohnnutzungen, welche als ein Allgemeines Wohngebiet einzustufen sind.

Westlich des Bauvorhabens ist ein Parkhaus geplant. Stdwestlich befinden sich
gewerbliche Nutzungen, wie Gartenservice Dutz Schifferstadt, HorseShop Sattel etc.

Die ortliche Situation kann der Anlage 1 zu diesem Gutachten entnommen werden.
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5. Schalltechnische Anforderungen

5.1 Verkehrslarm

Zur schalltechnischen Beurteilung von stadtebaulichen Planungen ist die
DIN 18005-1 [3] sowie das Beiblatt 1 [1] dieser Norm zugrunde zu legen. In diesem Regel-
werk werden flr die einzelnen Larmarten, wie hier zum Verkehrslarm, schalltechnische
Orientierungswerte angegeben, die flr die geplanten schutzbedurftigen Nutzungen zu be-
ricksichtigen sind.

Zur Ermittlung der einzelnen Larmimmissionen sind in der DIN 18005-1 [3] vereinfachte
Berechnungsverfahren beschrieben. Fir genauere Berechnungen wird auf die einschla-
gigen Regelwerke der einzelnen Larmarten hingewiesen. Diese Regelwerke (RLS-19 [4]
fur den Stralenverkehr und Schall 03 [5] fir den Schienenverkehr) wurden in der vorlie-
genden Ausarbeitung berticksichtigt.

Der Plangebietsbereich soll als Sondergebiet (SO) festgesetzt werden. Aufgrund des
Gebietscharakters und der vorgesehenen Nutzungen werden in der vorliegenden Unter-
suchung flr die geplanten und bestehenden schutzbedirftigen Bebauungen die Orien-
tierungswerte vergleichbar einem Mischgebiet gemal Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1]
herangezogen.

Tabelle 2: Orientierungswerte fir Verkehrslarm

Orientierungswerte fiir Verkehrslarm in dB(A)
Gebietseinstufung
Tag Nacht

Mischgebiet (MI) 60 50

Als Tageszeit ist der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und als Nachtzeit der Zeitraum
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr definiert.

Um die Einhaltung der genannten Orientierungswerte zu erreichen, kénnen bei stadte-
baulichen Planungen neben der Bericksichtigung ausreichend groRRer Schutzabstande
auch aktive SchallschutzmalRnahmen im Bereich der Verkehrswege vorgesehen werden.

Dennoch lassen sich, vor allem in vorhandenen Bebauungsstrukturen, Uberschreitungen
der Orientierungswerte oftmals nicht vermeiden. Grenzen in der Realisierbarkeit solcher
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aktiven SchallschutzmafRnahmen werden auch durch die vorhandenen stadtebaulichen
Strukturen vorgegeben.

In den Fallen, in denen eine Uberschreitung der Orientierungswerte zu erwarten ist und
aktive SchallschutzmalRnahmen im Bereich der Verkehrslarmquellen nicht oder in nicht
ausreichendem Malde durchgefiihrt werden kénnen, muss flr die Bebauungen neben
einer geeigneten Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung vor allem mit baulichen
passiven MaRnahmen an den Gebauden selbst sichergestellt werden, dass innerhalb der
Gebaude gemal’ DIN 4109-1 [6] unzumutbare Beeintrachtigungen durch den von aulen
eindringenden Verkehrslarm ausgeschlossen sind.

5.2 Gewerbelarm

Nach § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz sollen fir alle raumwirksamen Planungen und
somit auch fir die hier vorgesehene Bauleitplanung, die fir bestimmte Nutzungen vorge-
sehenen Flachen einander so angeordnet werden, dass schadliche Umwelteinwirkungen
auf die zum Wohnen dienende Gebiete so weit wie mdglich vermieden werden. Dies kann
durch eine zweckgerechte Gliederung der Baugebiete entsprechend
§ 1, Absatz 4 BauNVO [7] nach der Art der Betriebe und Anlagen und deren besonderen
Bedurfnissen und Eigenschaften erfolgen. Eine solche Eigenschaft ist beispielsweise
auch das Schallemissionsverhalten der Gewerbebetriebe, welches flr die verschiedenen
Gewerbe- und Industrieflachen in Form von flachenbezogenen Schallleistungspegeln fest-
gesetzt werden kann.

Bei der Gerauschkontingentierung von Gewerbe- bzw. Industriegebieten kann die
DIN 45691 [8] zugrunde gelegt werden. In diesem Regelwerk ist ein Verfahren zur
Gerauschkontingentierung der geplanten Flachen angegeben, damit die Gerauscheinwir-
kungen durch die geplanten Nutzungen das angestrebte Schallschutzziel auf einem an-
gemessenen Schutz der Nachbarschaft vor Larmbelastigungen nicht verfehlen. Im vorlie-
genden Fall sind zwei Sonderflachen geplant, auf denen gewerbliche Nutzungen vorge-
sehen sind.

Die Malstabe flr die Schutzwirdigkeit der Wohnnachbarschaft richten sich fir die
stadtebauliche Planung fiir Gewerbelarm nach den Orientierungswerten des Beiblattes 1
der DIN 18005-1 [1]. Darlber hinaus ist auch die TA Larm [2] heranzuziehen, da diese
sowohl im Rahmen der Abwagung als auch im Rahmen von Baugenehmigungen zu
bericksichtigen ist.
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Die Immissionsrichtwerte gemal® TA Larm [2] weisen neben einer Staffelung fir die
Tages- und Nachtzeit auch eine Abstufung nach dem Schutzanspruch entsprechend dem
Charakter eines Gebietes (Gebietsart entsprechend BauNVO [7]) auf. Die Gebietsart
ergibt sich dabei aus den Festlegungen in Bebauungsplanen bzw. Flachennutzungs-
planen. Fehlen entsprechende Festsetzungen, dann sind die Gebiete entsprechend ihrer
tatsachlichen Nutzung zu beurteilen.

Nach neuerer Rechtsprechung kénnen Gewerbegebiete durch Festsetzung unterschied-
licher Emissionskontingente zwar geman § 1 Abs. 4 BauNVO [7] gegliedert werden, doch
muss es dann im Plangebiet oder in der Gemeinde entweder ein Teilgebiet ohne Emis-
sionsbeschrankung oder ein Teilgebiet mit Emissionskontingenten geben, die jeden nach
§ 8 BauNVO [7] zulassigen Betrieb ermoéglichen. Der Ausschluss von Nutzungen und
Anlagenarten ist nur nach § 1 Abs. 5 und 9 BauNVO [7] mdglich.

6. Untersuchungsgebiet und Immissionsorte

6.1 Verkehrslarm

Im vorliegenden Fall wurde eine freie Schallausbreitungsrechnung (ohne Berlcksichti-
gung von geplanten Bebauungen) sowohl fir den Tag- als auch flr den Nachtzeitraum
durchgeflhrt (siehe Anlage 3 zu diesem Gutachten).

6.2 Gewerbelarm

Zur Bestimmung der von den Gewerbeflachen zu erwartenden Immissionspegel wurden
folgende Immissionsorte aufl’erhalb des Plangebietes berlicksichtigt. Die Gebietsauswei-
sung resultiert aus den Angaben des Stadtplaners. Die Gesamt-Immissionswerte Lg ent-
sprechen den Orientierungswerten des Beiblattes 1 der DIN 18005-1 [1] in Verbindung mit
der TA Larm [2].
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Tabelle 3: Immissionsbereiche, Immissionsorte und Gesamt-Immissionswerte Lg;

Reprasentativer Gebiets- Lein dB(A)

N Immissionsort einstufung tags nachts
101 Joseph-Jaydn-Stral3e 1 WR 50 35
102 Joseph-Jaydn-Stralle 2 WR 50 35
103 Joseph-Jaydn-Strale 3A WR 50 35
104 Joseph-Jaydn-Stral3e 3 WR 50 35
105 Richard-Strauss-Straf3e 1 WR 50 35
106 Richard-Strauss-Strafie 2 WR 55 40
107 Robert-Schumann-Stralle 21 WA 55 40
108 Robert-Schumann-Stralle 19 WA 55 40
109 Robert-Schumann-StralRe 17 WA 55 40
10 10 Robert-Schumann-Strale 15 WA 55 40
10 11 Robert-Schumann-Stralle 13 WA 55 40
1012 Robert-Schumann-Stralie 11 WA 55 40
1013 Robert-Schumann-Stralke 9 WA 55 40
10 14 Robert-Schumann-Stralke 7 WA 55 40
10 15 Robert-Schumann-Stralie 3 WA 55 40
10 16 Robert-Schumann-Strafie 1 WA 55 40

Als Tageszeit ist der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und als Nachtzeit der Zeitraum
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr definiert.

Die Immissionsbereiche bzw. Immissionsorte wurden so gewahlt, dass bei Einhaltung der
oben genannten schalltechnischen Anforderungen diese auch an weiter entfernt gelege-
nen, gleichartigen schutzwurdigen Nutzungen eingehalten werden.

In der Anlage 1 zu diesem Gutachten sind die Immissionsbereiche und Immissionsorte
ersichtlich.
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7. Schalltechnische Ausgangsdaten

7.1 StraBenverkehr

Der innerhalb des Plangebietes zu erwartende Stralienverkehrslarm wurde nach den
bundeseinheitlich eingeflhrten Richtlinien flir den Larmschutz an Stralen (RLS-19 [4])
berechnet. Relevante Eingangsdaten sind demnach fir die im Abschnitt 1 genannten
Stralien die prognostischen Verkehrsdaten des Jahres 2035, differenziert nach Gesamt-
verkehr und Lkw-Anteilen, auf der Grundlage der Verkehrsuntersuchung des Bliros
Verkehrsplanung Freudl.

Fur die Berechnungen wurden die zuldassigen Fahrgeschwindigkeiten der Stra3en im
Bereich des Plangebietes vor Ort erhoben. Zuschlage fir Steigungen oder lichtzeichen-
geregelte Ampelkreuzungen sind im Einwirkungsbereich nicht relevant. Die schall-
technischen Emissionsdaten fir den o&ffentlichen StralRenverkehr sind in der Anlage 2.1
dieses Gutachtens dokumentiert.

7.2 Schienenverkehr

Der Schienenverkehrslarm der hier relevanten Bahnstrecken 3400 und 3401 wurde nach
der Richtlinie zur Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen Schall 03 [5]
ermittelt. Nach diesem Regelwerk sind die Schallemissionspegel der Bahngleise anhand
vorgegebener Schienendaten zu berechnen und damit die Schallimmissionspegel im
Plangebiet zu bestimmen.

Die Schienendaten zur Berechnung der Schallemissionspegel wurden von der
Deutschen Bahn AG Ubermittelt und berilcksichtigen das Prognosejahr 2030. Der
Schienenbonus von 5 dB(A) wurde hier bei der Ermittlung der Schallimmissionspegel
nicht angewendet.

In der Anlage 2.2 zu diesem Gutachten sind die Zugdaten sowie die damit ermittelten
Schallemissionspegel entsprechend Schall 03 [5] aufgeflihrt.
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8. Untersuchungsergebnisse Verkehrslarm

8.1  Ermittlung der Schallimmissionspegel und Beurteilung der
Ergebnisse

Mit den in Abschnitt 7 ermittelten Schallemissionspegeln flir den Straflen- und Schienen-
verkehrslarm wurden mit dem Rechenprogramm SoundPLAN 8.2 die Schallimmissions-
pegel im Plangebiet nach RLS-19 [4] und Schall 03 [3] berechnet. In der Anlage 3 zu
diesem Gutachten sind die Beurteilungspegel des Verkehrslarms in Form von Rasterlarm-
karten fiir das Prognosejahr 2030 mit den Immissionshéhen von 2 m und 12 m grafisch
darstellt.

Die Ergebnisse der Anlage 3 zeigen, dass die Orientierungswerte an den zur Schienen-
strecke orientierten Bereichen der Bebauungen im Tageszeitraum um bis zu ca.9 dB und
im Nachtzeitraum um bis zu ca. 17 dB Uberschritten werden.

Dabei sind die Schienenstrecken die malRgeblichen Schallquellen.
Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte fiir den Ver-

kehrslarm sind nachfolgend SchallschutzmalRhahmen zu erarbeiten.

8.2 SchallschutzmaRnahmen

Aufgrund der in Abschnitt 8.1 festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir
Verkehrslarm nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] sind SchallschutzmalRnahmen zu
untersuchen mit dem Ziel, eine aus schalltechnischer Sicht stadtebaulich vertragliche
Planung beziglich der Verkehrslarmquellen zu erméglichen.

Im Allgemeinen sind im Rahmen der stadtebaulichen Planung neben ausreichenden
Schutzabstanden folgende Malinahmen maoglich:

e aktive Larmschutzmalnahmen (z. B Larmschutzwande) im Bereich der
Verkehrswege oder Empfanger

e passive SchallschutzmalRnahmen an den Gebauden selbst

e geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung.
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Aktiver Schallschutz

Im Bereich der Bahnstrecken 3400 und 3401 ist die Durchflihrung von aktiven Larm-
schutzmalnahmen (Wande oder Walle) mit stadtebaulich vertraglichen Hohen schwierig,
da diese erstens in den Zustandigkeitsbereich des Eisenbahnbundesamtes fallt und
zweitens keine vollstandige Einhaltung der Orientierungswerte im Plangebiet bewirken
wurde. Fur eine vollstandige Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen innerhalb
des Plangebietes ware ein Larmschutzbauwerk mit ca. 240 m Lange (entlang der nord-
westlichen Grundstlicksgrenze) und ca. 8 m Hohe Uber Schienenniveau erforderlich.

Passiver Schallschutz

Der passive Schallschutz fir die neuen Bebauungen beinhaltet eine geeignete schalltech-
nische Dimensionierung der Aul3enbauteile schutzbedirftiger Raume wie Wohn-, Schlaf-
und Bilrordume nach DIN 4109-1 [6], mit der innerhalb des Gebaudes unzumutbare
Beeintrachtigungen durch Aufienlarm ausgeschlossen werden kénnen.

Gemal DIN 4109-1 [6] werden, abhangig von dem zu erwartenden Aufienlarmpegel und
der zuklnftigen Raumnutzung, die Anforderungen an die resultierende Luftschall-
dammung des Gesamtaulienbauteils aus Wanden, Fenstern und ggf. Dachern vorge-
geben. Die entsprechenden Anforderungen an den passiven Schallschutz stehen dabei
nicht im Zusammenhang mit der Gebietsausweisung oder der Héhe der Uberschreitung
der Orientierungswerte nach dem Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 [1].

Die Anforderungen an das resultierende bewertete Bauschallddmm-Mal erf.R'w s der
Aulenbauteile (Wand, Dach, Fenster) schutzbedirftiger Raume ergibt sich gemaf
DIN 4109-1 [6] nach folgender Gleichung:

erf-R’w,res = La - Kraumart in dB.

Dabei ist
Kraumart =25dB flr Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien
Kraumart =30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches
Kraumart = 35dB  fiir Blrordume und Ahnliches

La der maf3gebliche AuBBenldrmpegel nach DIN 4109-2, 4.4.5 [7].
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Mindestens gefordert sind dabei folgende resultierende bewertete Bauschalldamm-Male:

erf.Rwrs =35dB flr Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien
erf.Ruwrs =30dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Ergeben sich nach der o. g. Gleichung resultierende bewertete Bauschalldamm-Male von
R'wres > 50 dB, so sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzu-
legen.

Die erforderlichen resultierenden Bauschalldamm-Male sind in Abhangigkeit vom Ver-
haltnis der gesamten Aulienbauteilflache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes
Sc nach DIN 4109-2 [9] mit dem Korrekturfaktor Ka. zu korrigieren. Fir Raume bspw. mit
einer Raumhdéhe von ca. 2,5 m und einer Raumtiefe von ca. 4,5 m oder mehr betragt die
Raumkorrektur danach Ka. = -2 dB.

Fir die Bestimmung der erforderlichen Fensterschallddmmung sind aulderdem die Schall-
dammung der AuRenwand R'y sowie der prozentuale Flachenanteil der Fenster an der
gesamten Aulienbauteilflache zu berlicksichtigen.

Der malgebliche AuRenlarmpegel, ausgehend vom Verkehrslarm, ergibt sich im
Allgemeinen aus dem Tag-Beurteilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB. Betragt
jedoch die Differenz der Beurteilungspegel von L;tag — Lrnacht Wweniger als 10 dB, so wurde
die Bericksichtigung des Tag-Beurteilungspegels allein zu einer Unterdimensionierung
des Schallschutzes fir nachtgenutzte Raume im Nachtzeitraum fihren. Aus diesem
Grund wird nach der DIN 4109-2 [9] unter Einbeziehung des Beurteilungspegels Nacht
eine Erhdhung des Larmpegelbereichs erreicht, in dem der Nacht-Beurteilungspegel um
10 dB erhéht und darauf die 3 dB zur Bildung des maRgeblichen Aulienlarmpegels addiert
werden. Die dann daraus resultierende Bestimmung des erforderlichen Schalldamm-
MalRes der AuRRenbauteile bietet einen ausreichenden Schallschutz in der Nachtzeit. Der
Schienenbonus von 5 dB(A) wurde hier bei der Ermittlung der mafigeblichen Aufienlarm-
pegel angewendet.

Weiterhin wurde auch der Gewerbelarm flr die Berechnung des mal3geblichen Aulen-
larmpegels bericksichtigt, hierfir wurde an den Bebauungen als maximaler Immissions-
pegel der Tages-Immissionsrichtwert von 60 dB(A) nach TA Larm [2] fir die hier festge-
legte Gebietskategorie (MI) angesetzt.
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Die Anforderungen an das bewertete Bauschallddmm-Mall gelten ausschlieBlich fir
schutzbediirftige Radume im Sinne der Norm (siehe auch Kraumart). An Aufdenbauteile von
Treppenhausern, Fluren, Lager- und Nebenraume (WC etc.) bestehen keine Anfor-
derungen an den Schallschutz gegeniiber Verkehrslarm.

In der Anlage 4 zum Gutachten sind die sich ergebenden malgeblichen Aullenlarm-
pegel L, im Plangebiet grafisch dokumentiert. Danach ergeben sich im ungtinstigsten Fall
fur den Verkehrs- und Gewerbeldarm an der zu den Schienenstrecken orientierten
Baugrenze auf der Flache SO 2 maligebliche AuRenlarmpegel von ca. 72 dB(A), was ge-
mafRk Anlage 5 zu diesem Gutachten informationshalber einer Einstufung in den Larm-
pegelbereich V entspricht. Danach ist gemaf der o. g. Gleichung bspw. flr Aufenthalts-
rdume in Wohnungen ein resultierendes bewertetes Schallddmm-Mal der AuRenbauteile
von Rwres < 42 dB erforderlich. Bei einem Fensterflachenanteil von < 40 % ergaben sich
fur diese Raumart, inklusive der vorgenannten Raumkorrektur von Ka. = -2 dB, beispiel-
haft bewertete Bauschalldamm-Malie in den GréRenordnungen von R'wes = 50 dB flr die
AuBRenwande und von R'wes 2 37 dB fiir die Fenster.

An den Fassaden im Plangebiet, an denen ein malRgeblicher Aul3enlarmpegel von bis zu
65 dB(A) vorhanden ist, ergeben sich erfahrungsgemaf keine schalltechnisch hohen
Anforderungen an die Aulenbauteile. Fir die Fenster von Aufenthaltsrdumen in
Wohnungen bspw. resultieren damit bewertete Schalldamm-Malie in der GréRenordnung
von Rwres = 30 dB, die heute allein schon aus Warmschutzgriinden mindestens verbaut
werden und als schalltechnischer Mindeststandard anzusehen sind.

Fur Schlafraume ist im Allgemeinen durch bauliche Malnhahmen ein ausreichender
Schallschutz auch unter Berlicksichtigung einer erforderlichen Bellftung zu gewahr-
leisten. Dazu sind an kiinftigen Bebauungsfassaden ab einem mal3geblichen Auflenlarm-
pegel von 64 dB(A) die Schlafraume mit schallgedammten Liftungsanlagen auszustatten,
die einen ausreichenden Luftwechsel (> 20 m®h pro Person) wahrend der Nachtzeit
sicherstellen. Auf die LUfter kann verzichtet werden, wenn entweder der Nachweis er-
bracht wird, dass durch geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen (hinterllftete Glas-
fassaden, verglaste Laubengange o. &.) im bellifteten Zustand vor dem Schlafraumfenster
der Nacht-Beurteilungspegel des Verkehrslarms einen Wert von 50 dB(A), dieser Wert
entspricht dem Nacht-Orientierungswert nach dem Beiblatt 1 der DIN 18005-1 [1] fir
Mischgebiete, nicht Gberschreitet oder wenn die Wohnungen so gestaltet werden, dass
die Schlafraume von den larmabgewandten Fassaden bellftet werden kdnnen
(sogenanntes ,durchgestecktes Wohnen*).
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Die Aulienbauteile der neuen Gebaude sind bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Biiro-
raumen u. A. zum Schutz gegen den Verkehrslarm entsprechend DIN 4109-1 [6] auf der
Grundlage der maRgeblichen AuRenlarmpegel in der Anlage 4 zu diesem Gutachten zu
dimensionieren. Falls die malRgeblichen AuRenlarmpegel kleiner als 65 dB(A) sind, dann
wird aus gutachtlicher Sicht empfohlen, diesen auf 65 dB(A) anzuheben, um den vorge-
nannten schalltechnischen Mindeststandard hinsichtlich des bewerteten Schallddmm-
Males fur die AuRenbauteile sicher zu stellen.

Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung

Eine unzumutbare Beeintrachtigung durch Verkehrslarm innerhalb der schutzbedirftigen
Bebauungen kann auch ausgeschlossen werden, wenn bei der Planung der neuen
Gebaude eine geeignete Anordnung und/oder Grundrissgestaltung angestrebt wird.

Bezuglich der Grundrissgestaltung ist im Allgemeinen eine Anordnung von Aufenthalts-
raumen in Wohnungen auf den zu den relevanten Verkehrslarmquellen abgewandten
Gebaudeseiten bzw. die Anordnung von Nebenrdumen und Fluren auf den zu den Ver-
kehrslarmquellen zugewandten Gebaudeseiten empfehlenswert.

AulRenwohnbereiche, wie z. B. Balkone, Terrassen und Wohngarten, sind im gesamten
Bereich grundsatzlich zuldssig, wenn der Tages-Beurteilungspegel des Verkehrslarms
einen Wert von 64 dB(A), dieser Wert entspricht dem Tages-Immissionsgrenzwert nach
der 16. BImSchV [10] fir Mischgebiete, nicht tGberschreitet.

9. Untersuchungsergebnisse Gewerbelarm

9.1 Ausweisung von Teilflachen

Gemal DIN 45691 [8] sind im Rahmen einer Gerduschkontingentierung gewerbliche /
industrielle Plangebietsflachen zu gliedern und Teilflachen auszuweisen. Im vorliegenden
Fall wurde das Plangebiet auf der Grundlage des Vorentwurfs zum Bebauungsplan
,Bepo-Gelande“ des Blros Stadtplanung Nachtrieb in drei sondergebietliche / gewerbliche
Teilflachen, die in der Anlage 1.2 zu diesem Gutachten entsprechend gekennzeichnet
sind, unterteilt und fiir die nachfolgende Gerauschkontingentierung bertcksichtigt.
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9.2 Vorbelastung und Planwerte

Nach DIN 45691 [8] sind im Einwirkungsbereich des Plangebietes die vom Gewerbelarm
insgesamt bewirkten Schallimmissionspegel zu bestimmen. Nach den vorliegenden
Erkenntnissen im Rahmen eines durchgefihrten Ortstermins wird die Vorbelastung fir die
zu betrachteten Immissionsorte wie folgt berticksichtigt.

Ostlich des Plangebietes ist derzeit ein Parkhaus geplant. Weiter stidéstlich befinden sich
die Firma ,Gartenservice Dutz Schifferstadt und das Bauvorhaben ,Platzgebaude®. Somit
ist hier eine planerische Vorbelastung fir die untersuchten Immissionsorte zu bertck-
sichtigen und es wird als akustisches Planungsziel die Unterschreitung der Gesamt-
Immissionswerte um 6 dB festgelegt.

Demnach ergeben sich fir die Kontingentierung folgende in der Tabelle 4 dokumentierten
Planwerte Lpiin der maRgeblichen Nachbarschaft, die der Beurteilungspegel aller auf den
jeweiligen Immissionsort einwirkenden Gerausche von Betrieben und Anlagen im Plan-
gebiet nicht Uberschreiten sollte.

Tabelle 4: Immissionsorte und Planwerte

Reprasentativer Gebiets- Al el
Nr: Immissionsort einstufung tags nachts
101 Joseph-Jaydn-Stral3e 1 WR 44 29
102 Joseph-Jaydn-Stralle 2 WR 44 29
103 Joseph-Jaydn-Strale 3A WR 44 29
10 4 Joseph-Jaydn-Stral3e 3 WR 44 29
105 Richard-Strauss-Strafie 1 WR 44 29
106 Richard-Strauss-Strafie 2 WR 49 34
107 Robert-Schumann-Stralle 21 WA 49 34
108 Robert-Schumann-Stralle 19 WA 49 34
109 Robert-Schumann-StralRe 17 WA 49 34
1010 Robert-Schumann-StralRe 15 WA 49 34
10 11 Robert-Schumann-Stralle 13 WA 49 34
1012 Robert-Schumann-Stralie 11 WA 49 34
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Repriasentativer Gebiets- A el
Nr: Immissionsort einstufung tags nachts
1013 Robert-Schumann-Straflie 9 WA 49 34
10 14 Robert-Schumann-Stralie 7 WA 49 34
1015 Robert-Schumann-Stralke 3 WA 49 34
10 16 Robert-Schumann-Strale 1 WA 49 34

Die Lage der Immissionsorte ist im Lageplan der Anlage 1 dargestellt.

9.3 Bestimmung der Emissionskontingente

Fur die insgesamt drei Teilflachen SO 1.1, SO 1.2 und SO 2 sind nach DIN 45691 [8] die
maoglichen Emissionskontingente Lex so auszulegen, dass an keinem der untersuchten
Immissionsorte in der Nachbarschaft die in der Tabelle 1 dargestellten Gesamt-
Immissionswerte Lg durch die energetische Summe der Immissionskontingente LIK aller
Teilflachen des Bebauungsplans ,Bepo-Gelande“ wunter Berilcksichtigung der
schalltechnischen Vorbelastung Uberschritten werden. Das Emissionskontingent Lex ist
dabei das logarithmische Mal} der im Mittel je Quadratmeter abgestrahlten Schallleis-
tungspegel.

Wesentliche Eingangsdaten sind die Grofle der Teilflachen und der Abstand ihres
Schwerpunktes vom Immissionsort. Die Differenz zwischen dem Emissionskontingent Lex

und dem Immissionskontingent Lix wird unter ausschliel3licher Berticksichtigung der zwei-
dimensionalen geometrischen Ausbreitungsdampfung (Abstrahlung in den Vollkugel-
raum) nach folgender Beziehung berechnet:

Lik= Lex+10 -log S-10 - log(4-1-s2)

mit Lk = Immissionskontingent am Immissionsort in dB(A)
Lex = Emissionskontingent in dB(A)/m?
S = Plangebietsflache in m?2
s = Abstand zwischen Immissionsort und Schwerpunkt

der Plangebietsflache in m.
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Der flachenbezogene Schallleistungspegel der Teilflachen wurde, ausgehend von einem
Anfangswert anhand von iterativen Berechnungsschritten, so lange geandert, bis in den
Immissionsbereichen der hier anzuwendende Gesamt-Immissionswerte Lg unter Beruck-
sichtigung der schalltechnischen Vorbelastung eingehalten wurde. Da im vorliegenden
Falle die Immissionsorte unterschiedlich weit entfernt von den jeweiligen Teilflachen und
verschiedene Gebietsnutzungen vorhanden sind, werden die sich ergebenden Emissions-
kontingente Lex fur die Teilflachen teilweise unterschiedlich hoch festgesetzt.

Die Emissionskontingente werden dabei im Allgemeinen durch einen besonders kritischen
Immissionsbereich bestimmt, wahrend in anderen Immissionsbereichen mit groRerer Ent-
fernung oder anderer Schutzbedurftigkeit die Planwerte nicht ausgeschépft sind. Aus die-
sem Grund werden nach DIN 45691 [8] Zusatzkontingente Lek s flr die jeweiligen Immis-
sionsorte berechnet und auf ganze Dezibel abgerundet.

Zusatzlich ist es nach DIN 45691 [8] moglich, flr ein zuklnftig schalltechnisch relevantes
Vorhaben im Plangebiet die Irrelevanzgrenze in Ansatz zu bringen, wenn an den mal3-
geblichen Immissionsorten der untersuchten Immissionsbereiche der sich ergebende
Beurteilungspegel L. um mindestens 15 dB unter dem zulassigen Gesamt-Immissionswert
Laij (siehe auch Tabelle 3) liegt.

Fir die Ermittlung der Emissionskontingente wurden aufgrund der unterschiedlichen
Nutzungen folgende Teilflachen SO 1.1 (Dienstleistungszentrum), SO1.2 (Gastronomie)
und SO 2 (Wohnen / nicht stérende Gewerbe) beriicksichtigt.

Die Ergebnisse sind im Folgenden dargestellt:

Zuléssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden
Tabelle A angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 fiir die Tageszeit
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und Nachtzeit (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nicht liberschreiten.

Tabelle A: Emissionskontingente Lex
LEK in dB(A)/m2
Teilflichen
tags nachts
SO 1.1 49 33
S0 1.2 54 39
SO 2 45 31

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, Abschnitt 5, Ausgabe 2006.
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Fiir die Immissionsbereiche diirfen nach DIN 45691 auf der Basis der 0.g. Emissions-
kontingente Lex folgende, in der Tabelle B dargestellten Zusatzkontingente Lek »us tags
und nachts beriicksichtigt werden.

Tabelle B: Zusatzkontingente Lek -us fir die Richtungssektoren
Richtungssektor in ° L in dB(A)/m?
1 = zus IN m
AT (O°entspricht Nord) £
sektoren
Anfang Ende tags nachts
A 66,6 81,2 2 1
B 81,2 107,9 5 5
C 107,9 186,5 0 0
D 186,5 287,6 2 2
E 287,6 66,6 0 0

Tabelle C: Referenzpunkt

Referenzpunkt
X Y
UTM-Koordinaten 32454068,22 5471408,25

Vorhaben (Betriebe und Anlagen) effiillen auch dann die Festsetzungen des Be-
bauungsplans, wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert in den
maligeblichen Immissionsbereichen um mindestens 15 dB unterschreitet (Irre-
levanzgrenze).

In der Anlage 5 zu diesem Gutachten sind auf der Grundlage der oben vorgeschlagenen
Emissionskontingente Lex die sich ergebenden Immissionskontingente Lk flr die Immis-
sionsbereiche auflerhalb des Plangebietes im Tages- und Nachtzeitraum dargestellt. Die
ausgewiesenen Pegelunterschreitungen dokumentieren fiir die jeweiligen Immissions-
bereiche die in der Tabelle B ausgewiesenen Zusatzkontingente Lek zus.

Mit Hilfe dieser Berechnungsergebnisse ist es mdglich, zukinftig die planungsrechtliche
Zulassigkeit von Neuansiedlungen gewerblicher Anlagen aus immissionsschutz-
rechtlicher und baurechtlicher Sicht nach DIN 45691 [8], Abschnitt 5, zu prifen.

Ein Vorhaben erfiillt demnach die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans,
wenn der nach TA Larm [2] unter Bertcksichtigung der realen Schallausbreitungsverhalt-
nisse zum Zeitpunkt der Genehmigung berechnete Beurteilungspegel an keinem malf-
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geblichen Immissionsort im Einwirkungsbereich die Immissionskontingente Lk einschliel3-

lich Zusatzkontingente Lek .us Uberschreitet.

Anmerkung:

Die vorliegende Untersuchung basiert auf den hier beschriebenen schall-
technischen Randbedingungen hinsichtlich FlachengréRe und Flachentei-
lung. Falls sich hiervon Abweichungen ergeben, so missten diese Ande-
rungen anhand einer Uberarbeitung oder einer Ergdnzung des Gutachtens
im Hinblick auf den Schallimmissionsschutz in der Nachbarschaft Gberpruift
werden. Im Zweifelsfalle ist mit dem schalltechnischen Berater Rulck-
sprache zu halten.

10. Festsetzungsvorschlage zum Bebauungsplan

Verkehrslarm

Fur die Ubernahme in den Bebauungsplantext wird auf der Grundlage der vorgenannten

Aussagen folgende Formulierung vorgeschlagen:

»Die AuBenbauteile der Gebaude im Plangebiet sind bei Wohn-,

Schlaf- und Aufenthaltsraumen zum Schutz gegen den Verkehrslarm

entsprechend der Tabelle 7 in DIN 4109 vom Januar 2018 sowie

Abschnitt 7 dieser Norm auf der Grundlage der in der grafischen

Darstellung der Anlage 4 angegebenen mafigeblichen AuBlenldrm-

pegel (La) auszulegen.

Ausnahmsweise kann eine Minderung der den maBgeblichen

AuBenlarmpegeln entsprechenden Luftschalldamm-MaBen zuge-

lassen werden, wenn im Baugenehmigungsverfahren ein geringerer

maBgeblicher AuBRenlarmpegel nachgewiesen wird.

Bei Schlafrdumen sind an den Fassaden mit maRgeblichen AuBlen-

larmpegeln ab 64 dB(A) Fensterkonstruktionen mit integrierten

Beliiftungseinrichtungen oder gleichwertige schallgedammte

Beliiftungsanlagen vorzusehen. In diesen Fallen ist darauf zu

achten,
Fenster

dass dann die schalltechnischen Anforderungen an die
einschlieBlich dieser Beliiftungseinrichtungen zu erbringen

sind. Dies gilt analog auch fiir Fenster mit Rollladenkésten.”
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Gewerbelarm

Eine Festsetzung der im Abschnitt 9.3 ermittelten Gerauschkontingente im Bebauungs-
plan erscheint aus schalltechnischer Sicht nicht zwingend erforderlich, um letztendlich fir
kiinftige gewerbliche Nutzungen die Anforderungen der TA Larm zu erflllen.

Aufgrund der vorhandenen Gebietsnutzungen der umliegenden Wohnbebauungen mit
teilweise Reinen Wohngebiet (WR) wurden entsprechend geringe Gerauschkontingente
ermittelt und damit ggf. die Anforderungen Uberdimensioniert. Daher wird vorgeschlagen,
auf diese Festsetzungen ggf. zu verzichten und im Bebauungsplan auf das kinftige
Genehmigungsverfahren der Vorhaben (Betriebe und Anlagen) mit dem Nachweis eines
schalltechnischen Gutachtens gemal TA Larm zu verweisen.

11. Zusammenfassung

Die Fa. Heberger GmbH plant, das ehemalige Bereitschaftspolizeigelande in Schifferstadt
zu entwickeln. In diesem Zusammenhang ist ein Bebauungsplan Nr. 104 ,ehemaliges
Bepo-Gelande® zu erstellen. Innerhalb des Bebauungsplangebietes ist eine Ausweisung
als Sondergebiet vorgesehen.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens war zu untersuchen, welche Larmimmissionen im
Plangebiet durch den Verkehrslarm zu erwarten sind und ob die in der bei stadtebaulichen
Planungen anzuwendenden Richtlinie DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] festgelegten schall-
technischen Orientierungswerte eingehalten werden kénnen.

Als maligebliche Larmquellen waren der Schienenverkehr auf den Bahnstrecken 3401
und 3400 sowie der Straltenverkehr auf der Bahnhofstral’e und der Robert-Schumann-
Stralde zu berticksichtigen.

Die Untersuchungsergebnisse zum Verkehrslarm zeigen, dass im Geltungsbereich des
Plangebietes im unglnstigsten Fall die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der
DIN 18005-1 [1] durch Verkehrsgerausche tags um bis zu 9 dB und nachts um bis zu
17 dB Uberschritten werden.

Auf Grund der Tatsache, dass aktive Schallschutzmalinahmen, bspw. in Form von Larm-
schutzwanden, entlang der Schienenstrecke im vorliegenden Fall allein schon aus
stadtebaulichen Griinden im innerstadtischen Bereich nicht durchfihrbar sind, wurden
passive  Schallschutzmalinahmen an der neuen Bebauung entsprechend
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DIN 4109-1 [6] untersucht, mit denen innerhalb der Gebaude ausreichend niedrige zumut-
bare Innenpegel erreicht werden kénnen. Die erforderlichen MalRnahmen sind detailliert
im Abschnitt 9, Festsetzungsvorschlage im Abschnitt 10 angegeben.

Des Weiteren war zu untersuchen, welche Schallemissionskontingente den gewerblichen
bzw. sondergebietlichen Teilflachen unter Berilicksichtigung der Vorbelastung zuzuordnen
sind, um die Orientierungswerte gemaf DIN 18005-1, Beiblatt 1 [1] bzw. die Immissions-
richtwerte gemal TA Larm [2] in der schutzbedurftigen Nachbarschaft aul3erhalb des
Plangebietes nicht zu tberschreiten.

Die empfohlenen Schallemissionskontingente der Teilflachen einschlief3lich ihrer Zusatz-
kontingente nach DIN 45691 [5] sind im Abschnitt 9 und Hinweise zu den Formulierungs-
vorschlagen fir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan sind im Abschnitt 10
angegeben.

Dieses Gutachten umfasst 20 Seiten und 5 Anlagen mit insgesamt 15 Anlagenblattern.

Werner Genest und Partner
Ingenieurgesellschaft mbH

d Jauw Haun )
L7

Dipl.-Phys. oec. Dan Han Dipl.-Ing. (FH) Enrico Dittrich

/

Projektleiterin Projektpartner

Ludwigshafen/Rhein, den 20.06.2023
Hn / Koh
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Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,ehemaliges
Bereitschaftspolizeigelande® in 67105 Schifferstadt
- Schalltechnische Untersuchung -

Legende

Stralle
Abschnittsname
KM

DTV

vPkw Tag

vPkw Nacht
StralRenoberflache
M Tag

M Nacht

pLkw1 Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Tag
pLkw2 Nacht
Steigung

Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
km/h
km/h

Kifz/h
Kiz/h
%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

StraRenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Auftraggeber: HEBERGER Engineering GmbH

Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,ehemaliges
Bereitschaftspolizeigelande® in 67105 Schifferstadt

- Schalltechnische Untersuchung -

StralRe Abschnittsname KM DTV vPkw | vPkw StralRenoberflache M M pLkw1 |pLkw1 [pLkw2 [|pLkw2 [Steigung| Drefl |L'w L'w

Tag Nacht Tag Nacht [Tag Nacht |Tag Nacht Tag Nacht

km | Kfz/24h [ km/h km/h Kfz/h Kfzh % % % % % dB [dB(A) dB(A)
Anbindung Teil 1 0,000 897 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 52 9 1,90 0,00 0,10 0,00 0,0 0,0 67,2 59,2
Bahnhofstralle Nord 0,000 1409 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 81 14 1,30 4,70 0,00 0,00/ 0,0 0,0 69,0 61,9
BahnhofstraRRe Sid 0,086 | 2058 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 118 21 1,60 2,50 0,10 0,00/ 0,0 0,0 70,8 63,3
Robert-Schumann-Stralte Stdwest 0,000 1132 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 65 11 1,60 0,00 0,20 0,00/ 0,0 0,0 68,2 60,3
Robert-Schumann-Stralte Nordost 0,144 1156 30 30 Nicht geriffelter Gussasphalt 66 12 0,70 0,00 0,10 0,00/ 0,0 0,0 68,1 60,3

Anlage 2.1, Seite 2
zum Gutachten
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Auftraggeber: Heberger Engineering GmbH

Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,,ehemaliges

Bereitschaftspolizeigelande® in 67105 Schifferstadt

Emissionsdaten Schienenverkehr - Prognosejahr 2030

3400 - Schifferstadt - Schifferstadt Stud Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 m 4m 5m 0m 4m 5m
3 GZ-E 1 Schifferstadt - Limburgerhof 8,0 3,0 100 734 - 77,1 64,0 24,9 75,9 62,7 23,6
5 GZ-E 3 Schifferstadt - Limburgerhof 4,0 2,0 100 207 - 68,6 58,2 21,8 68,6 58,2 21,8
7 RE-ET 23,0 3,0 160 135 - 71,9 55,7 32,4 66,1 49,8 26,6
2 S 64,0 14,0 140 135 - 75,7 60,1 36,9 72,1 56,5 33,3
- Gesamt 99,0 22,0 - - - 80,5 66,6 38,5 78,2 64,9 34,7
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km [ c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 [ Standardfahrbahn - 50,0 - - - - - -
3400 - Schifferstadt - Schifferstadt Std Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+296
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0 m 4m 5m
3 GZ-E 1 Schifferstadt - Limburgerhof 8,0 3,0 100 734 - 78,5 63,8 32,2 77,3 62,6 30,9
5 GZ-E 3 Schifferstadt - Limburgerhof 4,0 2,0 100 207 - 70,0 56,8 29,1 70,0 56,8 29,1
7 RE-ET 23,0 3,0 160 135 - 73,1 54,4 39,8 67,3 48,5 33,9
2 S 64,0 14,0 140 135 - 76,8 58,8 44,2 73,2 55,2 40,6
- Gesamt 99,0 22,0 - - - 81,7 66,0 45,8 79,5 64,3 42,0
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km c1 c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+296 | Standardfahrbahn - 70,0 - - - - - \ -
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Auftraggeber: Heberger Engineering GmbH

Projekt: Schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,,ehemaliges
Bereitschaftspolizeigelande® in 67105 Schifferstadt

Emissionsdaten Schienenverkehr - Prognosejahr 2030

3400 - Schifferstadt - Schifferstadt Stud Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+499
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0 m 4m 5m 0m 4m 5m
3 GZ-E 1 Schifferstadt - Limburgerhof 8,0 3,0 100 734 - 77,1 64,0 24,9 75,9 62,7 23,6
5 GZ-E 3 Schifferstadt - Limburgerhof 4,0 2,0 100 207 - 68,6 58,2 21,8 68,6 58,2 21,8
7 RE-ET 23,0 3,0 160 135 - 71,9 55,7 32,4 66,1 49,8 26,6
2 S 64,0 14,0 140 135 - 75,7 60,1 36,9 72,1 56,5 33,3
- Gesamt 99,0 22,0 - - - 80,5 66,6 38,5 78,2 64,9 34,7
Schienen- Fahrflachen- Strecken- | Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigd gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km [ c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+499 [ Standardfahrbahn - 50,0 - - - - - -

Anlage 2.2, Seite 2
zum Gutachten
Nr. 427N5 G1
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Auftraggeber:

HEBERGER Engineering GmbH
Waldspitzweg 3
67105 Schifferstadt

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung

im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
»ehemaliges Bereitschaftspolizeigelande*
in 67105 Schifferstadt

Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungszeitraum: tags (06:00 - 22:00)
Immissionshéhe: h=2m

Kartengrundlage: OpenStreetMap, Grundrisspléane

Legende: Pegelbereich
in dB(A)
[ Teilflache
< 35
=== Stralle . 35 - 40
B Schiene 40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>= 80
MaRstab 1:1250 ¢
0 10 20 40 qqn
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Auftraggeber:

HEBERGER Engineering GmbH
Waldspitzweg 3
67105 Schifferstadt

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung

im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
»ehemaliges Bereitschaftspolizeigelande*
in 67105 Schifferstadt

Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungszeitraum: nachts (22:00 - 06:00)
Immissionshdhe: h=2m

Kartengrundlage: OpenStreetMap, Grundrisspléane

Legende: Pegelbereich
in dB(A)
[ Teilflache
< 35
=== Stralle . 35 - 40
B Schiene 40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>= 80
MaRstab 1:1250 ¢
0 10 20 40 an
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Auftraggeber:

HEBERGER Engineering GmbH
Waldspitzweg 3
67105 Schifferstadt

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung

im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
»ehemaliges Bereitschaftspolizeigelande*
in 67105 Schifferstadt

Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungszeitraum: tags (06:00 - 22:00)
Immissionshéhe: h=12m

Kartengrundlage: OpenStreetMap, Grundrisspléane

Legende: Pegelbereich
in dB(A)
[ Teilflache
< 35
=== Stralle . 35 - 40
B Schiene 40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>= 80
MaRstab 1:1250 ¢
0 10 20 40 qqn
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Auftraggeber:

HEBERGER Engineering GmbH
Waldspitzweg 3
67105 Schifferstadt

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung

im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
»ehemaliges Bereitschaftspolizeigelande*
in 67105 Schifferstadt

Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungszeitraum: nachts (22:00 - 06:00)
Immissionshéhe: h=12m

Kartengrundlage: OpenStreetMap, Grundrisspléane

Legende: Pegelbereich
in dB(A)
[ Teilflache
< 35
=== Stralle . 35 - 40
B Schiene 40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>= 80
MaRstab 1:1250 ¢
0 10 20 40 GOm
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Schalltechnische Untersuchung

im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens
»ehemaliges Bereitschaftspolizeigelande*
in 67105 Schifferstadt
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in 67105 Schifferstadt

maRgebliche AuBenlarmpegel
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Auftraggeber: HEBERGER Engineering GmbH

Projekt: Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan "ehemaliges
Bereitschaftspolizeigelande™ in 67105 Schifferstadt

Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort

|

2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | o | 0] 1| 12|13 ] 14| 5] 16
Gesamtimmissionswert L(Gl) 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 50,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(P!) 440 440 440 440 440 440 490 490 490 490 490 490 490 490 490 49,0

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 1 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
SO 1.1 9047,3 49| 363 363 363 362 355 346 346 356 368 383 401 399 409 410 397 389
SO 1.2 3472,3 54| 346 352 360 360 361 358 366 381 402 433 47,0 459 478 479 457 451
SO 2 8393,0 45| 412 407 415 411 404 392 370 37,8 381 386 357 336 330 316 296 283
Immissionskontingent L(IK)| 43,1 42,8 435 432 427 418 410 421 434 455 481 47,1 488 488 467 46,1
Unterschreitung| 09 12 05 08 13 22 80 69 56 35 09 19 02 02 23 29

Anlage 5

Seite 1
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Auftraggeber: HEBERGER Engineering GmbH

Projekt: Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan "ehemaliges
Bereitschaftspolizeigelande™ in 67105 Schifferstadt

Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

Kontingentierung fir: Nachtzeitraum

Immissionsort 1 | 2 | 3 | 4 | s | e | 7 | 8| 9 | 10| n | 12| 3] 14 ]| 15| 10
Gesamtimmissionswert L(GI) 350 350 350 350 350 350 400 400 40,0 400 400 400 400 40,0 40,0 40,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 290 290 290 290 290 290 340 340 340 340 340 340 340 340 340 340

Teilpegel

Teilflache Groke [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 1 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
SO 1.1 9047,3 33| 203 203 203 202 195 186 186 196 20,8 223 241 239 249 250 237 229
SO 1.2 3472,3 39| 196 202 210 210 211 208 216 231 252 283 320 300 328 329 30,7 30,1
SO 2 8393,0 31| 272 287 275 271 264 252 230 238 241 246 217 196 190 176 156 143
Immissionskontingent L(IK)| 28,6 283 290 287 282 272 262 27,3 285 306 330 31,9 336 337 316 31,0
Unterschreitung| 04 07 00 03 08 18 78 67 55 34 10 21 04 03 24 30
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Auftraggeber: HEBERGER Engineering GmbH

Projekt: Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan "ehemaliges
Bereitschaftspolizeigelande™ in 67105 Schifferstadt
Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

nachts (22:00 - 6:00 Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch

Teilflache L(EK),T L(EK),N
SO 1.1 49 33
SO 1.2 54 39
SO2 45 31

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.
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Auftraggeber: HEBERGER Engineering GmbH

Bereitschaftspolizeigelande™ in 67105 Schifferstadt
Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

Projekt: Schalltechnische Untersuchungen zum Bebauungsplan "ehemaliges

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Teilflachen durch L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Fir in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis # liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen

Referenzpunkt
X | Y
32454068,22 5471408,25

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor Anfang | Ende | EK,zus,T | EK,zus,N

A 66,6 81,2 2 1

B 81,2 107,9 5 5

C 107,9 186,5 0 0

D 186,5 287,6 2 2

E 287,6 66,6 0 0

A
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